IX. Veerksteder og Laboratorier

IL et fuldsteendigt Jernbaneanlaeg herer bl. a. Veerkstedsanleeg for Reparation af

det rullende Materiel og andet Materiel. I Jernbanernes forste Tid, hvor Trafik-

ken var ringe og Driftsmateriellets Omfang ikke seerligt stort, var Veerksteds-

anleegget som Regel beregnet saavel for de daglige Reparationer som for de
forordningsmeessigt fastsatte periodiske Reparationer, hvorfor Ledelsen af Drift og
Verksted oftest var paa samme Haand. Efterhaanden som Jernbanenettet blev ud-
videt, viste det sig hensigtsmaessigt at lade mindre Reparationer udfere af smaa Drifts-
veerksteder, knyttet til de storre Maskindepoter, og at adskille Ledelsen af Driften
og Hovedverkstedet. Danmarks geografiske Forhold medferte, at der maatte opret-
tes et Veerksted samtidig med Anlaeg af Jernbanelinier i hver Landsdel.

Den stedfundne store Udbygning af Jernbanenettet, Foragelse af Trafikken og af
Materiellet har gjort det enskeligt at undgaa for lange Tomleb af Vogne, navnlig
Godsvogne, som treenger til mindre Reparationer i et Vaerksted; man har derfor op-
rettet Filialveerksteder under 2 af de storre Varksteder.

De danske Statsbaner har nu 3 sterre Veaerksteder, nemlig Centralveerkstederne i
Kebenhavn og Aarhus og Maskinveerkstedet i Nyborg og i Tilknytning hertil Filial-
veerkstederne i Aarhus Mpolleeng, Skanderborg og Aalborg samt Esbjerg. Endvidere
fandtes i Vendsyssel, inden Jernbanebroen over Limfjorden blev bygget, et Maskin-
veerksted i Frederikshavn.

Ud over disse Veerksteder, hvis Ledelse sorterer under Maskinafdelingen, findes, som
foran nevnt, mindre Veerksteder ved Maskindepoterne samt seerlige Remiseveerksteder
i Kebenhavn for Lyntogene (Helgoland) og for de elektriske Neertrafiktog (Enghave),
men Beskrivelsen af disse maa segges under Afsnittene Side 444—447.

Centralveerkstedet 1 Kebenhavn

Samtidig med Anlegget af Danmarks forste Jernbane fra Kebenhavn til Roskilde
blev der i Kebenhavn bygget et Jernbanevaerksted paa Banegaardens Terrsen uden for
Byens Volde. For at komme til Veerkstedet maatte man gaa gennem Banegaarden og
over Sporene til Lokomotivremisen, der var sammenbygget med Lokomotivveerkste-
det. Paa Fig. 175, Side 303, ses Veerkstedets Placering paa Banetrraenet.

Vearksted og Remise var en lav, muret Bygning af beskedne Dimensioner, delt paa
langs i tre Dele. Remisepartiet havde to Spor med Plads til to Lokomotiver og Loko-
motivveerkstedet (ca. 180 m?) et gennemgaaende Spor med Plads til to Lokomotiver;
af Sporets to Fyrgrave var den vestre udstyret som Sesenkegrube til Nedtagning af
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Hjulseet. I Bygningens tredie Del fandtes Drejer- og Fileveerkstedet, Smedie, Snedker-
veerksted og Magasin samt Kontor for Maskinmesteren; oven over Smedien var indret-
tet Bolig for samme. Lidt Sydvest herfor laa en Bindingsveerksbygning, Kobbersme-
dien, hvor formentlig Kobberfyrkasse- og Rerarbejde har fundet Sted.

Paa Grund af de store gkonomiske Vanskeligheder, som det sjellandske Jernbane-
selskab havde haft at keempe med, var Udstyret med Veerktejsmaskiner og Redskaber
meget mangelfuldt. Der fandtes en lille Dampkedel, men kun bestemt til om Vinteren
at opvarme Vandet i Remisens Cisterne for Lokomotivernes Vandforsyning. Desuden
en langsomt og usikkert arbejdende Hjulpresse, der kraevede 5 a 6 Mands Betjening.
I 1849 byggedes i Veerkstedet en Cylinderudboremaskine og i 1850—51 en Drejebaenk
uden Ledeskrue, ligesom der indkebtes en Hovlemaskine og to Boremaskiner; Hovle-
maskinen blev drevet ved Haandkraft fra et Svinghjul med Remskive, opstillet i et
Treestativ. En Hjuldrejebsenk savnedes haardt, men forst i 1853 kebtes en saadan med
Treevanger, beslaaet med Baandjern; den havde kun een Spindel og een Pinoldok, saa
Hjulsettene maatte vendes, da kun et Hjul ad Gangen kunde drejes.

Mekanisk Drivkraft til Veerkstedet manglede i Begyndelsen. I 1848 paabegyndtes i
Verkstedet Bygningen af en 6 HK Dampmaskine, som forst blev ferdig og opstillet
i 1851; Dampen hertil maatte tages fra forannaevnte Forvarmekedel, der var alt for
lille til dette Brug.

Foruden Lokomotivveerkstedet fandtes et helt for sig selv over imod Tivolis Planke-
veerk beliggende Vognveerksted, sTolvkanten« (se Fig. 217, Side 323), i hvis Midte der
var en Drejeskive med Forbindelse til de tolv Spor, som dels brugtes til Vognrepa-
rationerne, dels til Hensaettelse af Vogne i Driften, hvorfor Bygningen officielt hed
»Vognremisebygningen«. I en Tilbygning langs den ene Side var der et Karetmager-
veerksted.

Da der ikke i Jernbanens forste Tid fandtes Vandindleeg, maatte Vand til Lokomo-
tiverne hentes fra en Breond ovre ved Tivoli; det pumpedes op med en Hestegang; da
det ikke var egnet til Drikkevand, maatte saadant hentes fra en Vandpost paa Ve-
sterbro. Belysningsforholdene var heller ikke gode; man maatte bruge Petroleum i
Verkstedet, hvilket rummede en ikke ringe Brandfare, navnligi »Tolvkanten«. I 1858
fik man Gasbelysning.

Da Banestrazekningen fra Roskilde til Korsgr aabnedes 1856, foregedes det rullende
Materiel betydeligt, hvilket nedvendiggjorde Bygningen af et helt nyt og mere fuld-
komment Veerkstedsanlaeg, bestaaende af to fra hinanden adskilte Bygningskomplek-
ser, grupperede paa hver sin Side af en ved Haandkraft betjent Skydebro. Paa Fig.
175, Side 303, er Bygningerne vist uskraverede.

Det ny Lokomotivveerksted laa Syd for Skydebroen ud mod Kalveboderne; det var
en aflang, lav Bygning med korte Sideflsje og et Grundareal paa ca. 800 m? Det
havde fem Spor med Plads til fem Lokomotiver; i hele dets Leengde, paa tveers af Spo-
renes Retning, fandtes en 2 m bred og 3 m dyb Grube, der delte Sporene i to Dele;
Gruben havde Spor i Bunden og har formentlig veeret anvendt som Senkegrube for
Hjulszettene. Bygningen rummede i ovrigt Maskinmesterens og Veerkforerens Kontorer,
Grovsmedie med fire Esser samt Drejer- og Fileveerksted; hertil sluttede sig et Kedel-
hus med Dampkedel og Dampmaskine.

Nord for Skydebroen laa det ny Vognveerksted med ca. 900 m? Grundareal; det rum-
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mede Veerksted for Hjulmaend og Klejnsmede samt Sadelmager-, Snedker- og Lakerer-
veerksteder; det havde tolv Spor til Brug ved Vognreparation. Oven over Varkstedet,
omtrent i dettes halve Laengde, var bygget en Etage med Boliger for Maskinmesteren
og Verkfereren.

Leengst ude imod Vandet laa et stort Skur, hvori Vognfabrikant James Fife byggede
en Del af de til Korserbanen bestemte Vogne; i dette Skur, der alle Dage kaldtes »Fifes
Skur«, fandtes meerkveerdigvis ikke en eneste Traebearbejdningsmaskine, idet Vogn-
bygningen dengang var Haandarbejde helt igennem.

Tilkerslen af det rullende Materiel til Veerkstedet foregik ad et Spor fra Stationens
store Drejeskive til Skydebroen; da Terrzenet havde et ret steerkt Fald mod Veerkste-
det, var der i et Skur ved Drejeskiven opstillet et Spil, ved hvis Tov Materiellet blev
fort ned og op ad Sporet.

De fleste af Veerktejsmaskinerne fra det gamle Veerksted, der nu blev brugt til Re-
mise, blev flyttet over i det ny Veaerksted, men enkelte af dem sendtes dog til et nyopret-
tet, lille Veerksted i Korser, der bl. a. var udstyret med en Dampmaskine, Hjuldreje-
bzenk m. v. og blev ledet af en Veerkstedsforstander; dette Veerksted blev senere nedlagt
og brugt til Lokomotivremise. De engelske Entreprenerer skulde til de ny Veerksteder
i Kebenhavn levere en Dampkedel til en 12 HK Dampmaskine, to Hjuldrejebzenke, en
Hjulpresse og flere andre Verktejsmaskiner.

I de folgende Aar skete ingen veesentlige ZAndringer i Veerkstedet, men ved Lov af
13. Marts 1863 blev det vedtaget at opfere en ny Hovedbanegaard paa den anden Side
af Vesterbro og samtidigt et nyt Jernbaneveerksted dér. Opferelsen heraf paabegyndtes
i April 1863, og 14. Oktober 1864 toges Kebenhavns ny Banegaard i Brug. Fig. 350 viser
en Plan over de ny Veerksteder i 1902 med de siden 1864 foretagne ZAEndringer, og
Fig. 351 et Parti af Veerkstedsbygningerne omkring Skydebrograven, set mod Grovsme-
dien. Paa den ene Side af den 70 m lange Skydebrograv laa Lokomotivvaerkstedet,
Maskin- og Kedelhus, og paa den anden oprindeligt Vognveerkstedet med Snedker-,
Sadelmager- og Malerveerksted; for Enden af Skydebrograven, ved »Svineryggeng, laa
Smedien og Metalstoberiet, og for den anden Ende fandtes Boliger og Haver for Over-

I dergens o

— K

Vandvarkets Terrain

Lokarmats
reparatransvarks fod

$
E;- Centralvarksteder {f/ﬂ:ﬂhavn 1902,

=
—

bk Lokomotrermise o

- s ) 1 . 190 hom

t———

Fig. 350. Centralverkstedet, Kobenhavn 1902, med de efter 1864 foretagne Andringer.
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maskinmesteren og Verkfereren. Endvi-
dere var Kobbersmedien fra det forste
Veerksted genopfert her langs »Svineryg-
gen«, men nu indrettet til Magasin, og
endelig var ogsaa det tidligere omtalte
sFifes Skur« flyttet hertil og laa leengst
mod Nord. Alle de her naevnte Bygninger
var i meget stor Udstreekning opfert af de
ved Nedbrydningen af de tilsvarende Byg-
ninger ved den eldre Banegaard frem-
komne Materialer, hvorfor de nye Verk- ki

steder ikke var meget storre end de fore- st R i e i
gaaende; Grovsmedien var egentlig den

eneste Udvidelse. I Henhold til Jernbaneselskabets Driftsberetning for Aaret 1865 ud-
gjorde de endelige Udgifter for selve Veerkstedsbygningerne ca. 185.500 Kr., og der
blev anskaffet nye Verktegjsmaskiner, Inventar m. v. for ca. 46.500 Kr.

De voksende Krav, som Jernbanetrafikkens staerke Udvikling stillede til Veerkstedets
Ydeevne, medferte allerede i 1868 forskellige Udvidelser af Veerkstedet, bl. a. Opferel-
sen af et nyt Vognveerksted, senere kaldet »Kirken« eller sNy Remise«, og en Tilbyg-
ning til »Tolvkanten«, som nu blev taget i Brug til Karetmagervarksted.

I 1875 blev Kobbersmedien udvidet, og senere opfortes for Enden af det oprindelige
Vognveerksted en ny Bygning for Vognreparation med tre Spor og Indkersel baade
fra Skydebroen og fra Sydenden, hvor Verkstedet fik Opstillingsspor, »Spidsen«, som
det hed. Tjenesteboligen med Haver slgjfedes, og Skydebroen forleengedes ud forbi
Gavlen af det ny Vognvaerksted, medens det i 1869 opferte Vognvaerksted blev omdan-
net til Remise. Ogsaa Lokomotivveerkstedet fik en stor Udvidelse. Endelig opfertes i
den nordlige Ende af Terrsenet en ny Kontorbygning.

I Tiaaret 1880—90 fandt igen ret store Udvidelser og Anskaffelser Sted, idet bl. a.
Sadelmagerveerkstedet blev forandret, et Glarmesterveerksted indrettet og Malerveerk-
stedet udvidet samt en stor Tilbygning faejet til Karetmagervaerkstedet. Samtidig an-
skaffedes en hel Raekke Veerktojsmaskiner m. v. Ialt beleb disse Foranstaltninger sig
til ca. 178.600 Kr.

I 1887 opfertes endelig en ny Kontorbygning som Tilbygning til den seldre Lokomo-
tivremise til Brug for Maskininspektoren og Maskiningenigren for Veerkstedstjenesten.

Omtrent Halvdelen af Vognveerkstedet blev i Slutningen af 1880erne benyttet som
Malerveerksted, men da det stadig kneb med at skaffe Plads til Malerarbejdet, blev
noget af dette henlagt til Klampenborg Station, hvorfra det i 1888—89 blev flyttet til
Roskilde Station, hvor to gamle Vognremiser blev indrettet til Malerveerksted.

I de folgende ti Aar udvidedes Varkstedet, bl. a. med en ny Magasinbygning og Ke-
delhus med en ny Dampkedel og de Dynamoer, som skulde levere elektrisk Belysning
til Banegaard og Verksteder. Endvidere indrettedes et Marketenderi i Cisternehuset,
og Kontorbygningen udvidedes.

Trods alle disse Udvidelser og Anskaffelser kunde Varkstedet ikke i Leengden over-
komme Arbejdet, og man segte en Aflastning deri — efter at Maskinforvaltningen for
Sjeelland og for Jylland-Fyn i 1892 forenedes under en feelles Maskinafdeling — ved
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€1 — Sttt Soan Fig. 352. Plan af det nye Centralverksted, Kobenhavn 1909.

f. Eks. at lade alt storre Kedel- og Fyrkassearbejde paa de sjeellandske Lokomotiver
overfore til Centralveerkstedet i Aarhus og ogsaa lade sidstneevnte Veerksted overtage
Vedligeholdelse af Broderparten af Godsvognsparken. Til Trods for disse Lettelser var
det nodvendigt i aarevis at arbejde i To-Holdsdrift i Kebenhavn, og da Pladsforholdene
ikke tillod flere Udvidelser paa det gamle Veerkstedsomraade her, blev det en bydende
Nodvendighed snarest at faa opfert et nyt Centralveerksted. Forskellige Forslag om
Anlaeg af Veerksteder forst paa Frederiksberg og senere ved Nerrebro Station blev ikke
gennemfort, og forst ved Lov af 29. Marts 1904 bevilgedes Anleg af et nyt Centralveerk-
sted ved Kalvebodstrand i Forbindelse med Anleg af den ny Centralbanegaard. Til
Verkstedet blev bevilget 3.200.000 Kr., der ved Lov af 30. April 1909 forhgjedes med
589.000 Kr. Bygningen af de nye Veerksteder blev paabegyndt i 1907 og var saa vidt
fuldfert, at Vognafdelingen kunde tages i Brug den 25. September og Lokomotivaf-
delingen den 8. December 1909.

Fig. 352 viser en Oversigtsplan over Varkstedsanleegget, og af Planen fremgaar, hvad
de enkelte Bygninger bruges til. Alle Bygninger er opfert af rede Mursten med Tag-
konstruktion af Tree og Tagpapbeleegning; Administrationsbygningen har dog Tagsten.
Over for Godsbanegaardens Lokomotivremise ligger Administrationsbygningen med
Kontorer, kemisk Laboratorium, Leegeveerelse, Portnerbolig og Hovedmagasin. I Midten
af Veerkstedsanlegget ligger Kraftcentralen for Damp, Elektricitet og Trykluft med
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Fig. 353. Lokomotivreparationsvaerkstedet, Kebenhavn, med en 10 Meters elektrisk dreven Skydebro i Midten; Vest
herfor 16 og st herfor 13 kortere Spor; 2 Rakker Varktgjsmaskiner langs begge lL:@&ngdevagge.

Fig. 354. Vognreparationsvaerkstedet, Kebenhavn, med 17 Spor, hvoraf 9 er feort ud gennem Portene til en 20 Meters
elektrisk dreven Skydebro. I Midten af Varl:stedet en 7,5 Meters Skydebro.

tre Vandrerskedler & 285 m? Ildpaavirkningsflade samt to sterre og to mindre Hgj- og
Lavtryksdampmaskiner og direkte tilkoblede Dynamoer. I en Udbygning til Maskin-
huset er indrettet en Badeanstalt.

Fig. 353 viser Lokomotivveerkstedet, hvis Areal er ca. 9.530 m*®. Varkstedet er udstyret
med fire smaa to Tons Lebekraner og i den vestlige Del desuden med en stor, elek-
trisk dreven Lehekran med to Spil & 32 Tons Beaereevne til Loftning af Lokomotiver.
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I en Tilbygning til Lokomotivveerkstedet findes Kedelsmedien med en elektrisk dre-
ven 25 Tons Lebekran, og i denne Bygning er indrettet Rorveerksted, Kobbersmedie og
Blikkenslagerveerksted.

Fig. 354 viser Vognveerkstedet, hvis sydlige Del er indrettet til Maskinsnedkeri, hvor-
paa der er bygget en Etage for Haandsnedkeri m. v. Et Hjorne af Vognvaerkstedet er
afskildret til Malerveerksted, udstyret med dobbelte Vinduer og Porte og Shedtag samt
Malerstilladser af amerikansk Model. Vognveerkstedsbygningens samlede Fladeareal
udgoer ca. 13.500 m®. Fra Vognveerkstedets nordestlige Hjorne udgaar en toetages Side-
bygning med elektrisk Veerksted, Sadelmager- og Presenningveerksted samt Model-
kammer. st for Vognveerkstedet ligger Grovsmedien med 23 Esser, en damphydrau-
lisk Smedepresse for 350 Tons Tryk, to Damphagre, en Smedeovn med paabygget
Dampkedel for Drift af Smedepressen (senere udrangeret) og to Heerde- og Indseet-
ningsovne; alle Ovne kulfyrede, nu oliefyrede. I Bygningen findes et Metalsteberi med
tre Smelteovne og et Hjulveerksted med to Hjulilde. Selve Hjulafdrejningen sker dog i
Lokomotiv-, henholdsvis Vognvaerkstedet, hvert Sted ved Hjalp af seks Hjuldrejebsenke.

Imellem Grovsmedien og Lokomotivveerkstedet ligger en Magasinbygning for Jern
og grove Varer, og endelig findes i den allervestligste Del af Terreenet ni Skure til
Opbevaring og Lagring af Tree. :

Opvarmningen af de store Rum i Veerkstederne foregaar ved Apparater efter
»Sturtevant«s System, de mindre- Rum ved Ribbeovne.

Til de stationzere Veerktsjsmaskiner anvendes dels Gruppedrift med Elektromotorer
paa 20 til 30 HK og med 15 a 20 Maskiner i hver Gruppe, dels Enkeltdrift, navnlig
ved alle storre Maskiner.

Det foran beskrevne ny Centralvaerksted i Kebenhavn blev indrettet for Beskaeftigelse
af ca. 800 Mand; Lokomotivveerkstedet var beregnet for samtidig Reparation af 20 Lo-
komotiver og Tendere, Kedelsmedien for 4 Kedler og Vognveerkstedet for 112 Vogne.
Der blev anskaffet 86 ny Veerktgjsmaskiner til ialt ca. 400.000 Kr. og overfert fra de
gamle Veerksteder 120 seldre Maskiner. Veerkstedsterraenets samlede Areal andrager ca.
16 ha, hvoraf ca. 3 ha er overbygget. Hele Anleegget har rundt regnet kostet ca. 3.800.000
Kr., hvortil kommer en anslaaet Veerdi af de gamle Veerktgjsmaskiner m. v. paa ca.
500.000 Kr.

I de neermest efter Ibrugtagningen folgende Aar blev der kun udfert faa Bygnings-
eendringer. Da det under forrige Verdenskrig var vanskeligt at fremskaffe Sveller, blev
der i Aarene 1917 til 1920 opfert et midlertidigt Svelleskeereri og et Impregnerings-
anleeg, hvor Begekaevler blev savet ud til Sveller; dette Svelleskeereri nedbreendte i 1944.

I November 1922 blev et nyt Malerveerksted taget i Brug Vest for den udvendige Sky-
debro, der samtidig blev forleenget mod Syd. Dette Veerksted har 12 Spor med Plads
til 4 Vogne paa hvert Spor.

I Lebet af 1920’erne opfertes endvidere et nyt Metalsteberi (taget i Brug i December
1923), et Olieblandingsanleeg, et Marketenderi, et nyt Rerverksted og Kobbersmedie i
Forlengelse af Kedelsmedien samt forskellige Tilbygninger til Vogn- og Treeveerkstedet
m. v., og i det folgende Tiaar fortsattes Udvidelserne, bl. a. med et Treetorringsanleeg;
Udvidelse af Treeveerkstedet med et Haandsnedkeri og et Leaeskur for Lyntog (taget i
Brug i 1937 og atter nedrevet i 1939). Hertil kom forskellige Sporudvidelser:.

Da Verkstedet trods de mange Udvidelser stadigt vanskeligt kunde opfylde de vok-
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sende Krav til en forsvarlig Vedligeholdelse af Statsbanernes mangeartede rullende
Materiel (store Damplokomotiver, Motorvogne, Lyntog og elektriske Tog), blev der paa
Finansloven for 1939-—40 bevilget 4.300.00 Kr., senere forhgjet til 6.500.000 Kr., til Om-
bygning og Modernisering af de forskellige Vaerkstedsafdelinger m. v. De vaesentligste,
paatenkte Nybygninger var en Lyntogsleftehal, et nyt Marketenderi, et nyt Jern-
magasin, et Lejestoberi og Kogehus samt forskellige Tilbygninger til Lokomotiv- og
Vognveaerkstederne, bl. a. et Produktionsveerksted (20X80m) langs Lokomotivveerkste-
dets Vestside, hvori alle eksisterende Varktejsmaskiner, beregnet for Produktion fra
saavel Lokomotiv- som Vognafdelingen, samt de nedvendige Nyanskaffelser skulde
samles; endvidere en 7 m bred Tilbygning (Grundareal 800 m?) langs Vognvaerkste-
dets Sydside, teenkt indrettet dels til Trykluftveerksted med dertil herende Provestande,
dels til Svejseveerksted, og en Tilbygning.i to Etager til elektrisk Veerksted for Eftersyn
og Reparation af Banemotorer, Dynamoer og andre elektriske Maskiner og Apparater
samt endelig en Modernisering af Personalets Skabs- og Vaskerum. Materialemangel
under og efter sidst Verdenskrig har imidlertid sinket alle disse Byggearbejder, men
det er dog lykkedes at gennemfore nogle af disse under Krigen. Saaledes blev Lyntogs-
loftehallen, Fig. 222, Side 324, taget i Brug i November 1940. I den findes 3 Lofte-
pladser med fire bevagelige, elektrisk drevne Leftebukke. Opferelsen af Hallen har i
rene Byggeudgifter kostet ca. 276.000 Kr.

I 1940 paabegyndtes Opforelsen af det nye Marketenderi, og det blev indviet til Brug
i 1941. I Bygningens Keelderetage findes Beskyttelsesrum for 400 Personer samt Lo-
kaler for Luftveernsmandskab og i Stueetagen en Spisesal for 800 Personer, se Fig. 225,
Side 325, og de nedvendige Ykonomilokaler samt Plads til et Bageri. Bygningsudgifterne
har i alt, inklusive de forskellige Installationer og alt Inventar, andraget ca. 365.000 Kr.

I 1940—41 blev Vearkstedets Kraftcentral med Undtagelse af Dampkf,dlerne, der
skulde anvendes til Opvarmning, Damphamre m. v., nedlagt, idet man gik over fra
Jeevnstrem til Vekselstrem og herefter — i Henhold til Kontrakt med Kebenhavns Be-
lysningsveesen — fik hele Elektricitetsforbruget leveret derfra.

I Driftsaaret 1943—44 tog man endeligt fat paa Bygningen ‘af det nye Jernmagasin
paa det gamle Marketenderis Plads og i Forbindelse med det eksisterende Jernma-
gasin. Bygningen, der er 19X32 m, skal bestaa af 6 Etager, men er endnu ikke fuld-
fort, og Materialemanglen har indtil videre sat en Stopper for de ovrige projekterede
Vearkstedsudvidelser.

Centralveerkstedet i Aarhus

Samtidig med Anleegget af Jernbanen fra Aarhus til Randers 1862 blev der opfert et
Maskinveerksted i Aarhus for Reparation af det rullende Materiel.

Dette forste Veerkstedsanlaeg, der — i Modsatning til de forste Veerkstedsanleg i Ko-
benhavn, Nyborg og Frederikshavn — ikke var direkte sammenbygget med Lokomo-
tivremise og Vognremise, bestod af en treflejet Bygning samt en Tjenestebolig i to
Etager med Have ud mod Gaden »Spanien« for Maskinmesteren, Veerkfereren og Over-
banemesteren. I Veerkstedsbygningens vestre Flgj var indrettet Lokomotivveerksted
(ca. 452 m?) med 6 Spor med Fyrgrave, hvoraf det nordligste forte direkte til en 14-
kantet Lokomotivremise. Omtrent under Midten af alle Sporene og paa tveers af dem
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AARHUS STATION.

CROQUIS .1876.

Fig. 355. Oversigtsplan over Hovedbanegaarden og Maskinvarkstedet i Aarhus 1878.

fandtes en ca. 3 m dyb Grav med et Spor i Bunden, og over Sporene var der en Lgbe-
kran. Graven var tenkt som Seenkegrube for Hjulseet. I Bygningens Midterflgj fandtes
Drejerveerkstedet, Vest herfor Magasin med Kontorer og Smedie med 4 Dobbeltesser
og mod Jst Maskinrum med en Dampmaskine og Kedelhus med en cornisk Kedel. Den
gstlige Flgj rummede Vognafdelingen (ca. 1280 m?) med Snedkerveerksted, selve Vogn-
reparationsveerkstedet med 6 Spor, Hjulvaerksted og Klejnsmedie, en lille Smedie, Sa-
delmagerveerksted og Malerveerksted med 2 Spor. Imellem de to Flgje var etableret en
med Haandkraft betjent 5,8 m Skydebro.

Ved Verkstedets Ibrugtagning var dette kun mangelfuldt udstyret, men i Lobet af
Vinteren 1862—63 blev installeret Dampkedel og -maskine, Lobekranen i Lokomotiv-
veerkstedet, 1 Hjuldrejebsenk, 2 almindelige Drejebsenke, 1 Hovlemaskine og et Par
Boremaskiner. Veerkstedets Vandforbrug skete fra en Vindmelle ude ved Mglleaaen,
saafremt ikke tilstreekkeligt Vand kunde faas fra en Brend paa Stationspladsen.

I Tiden, indtil Staten overtog de jyske Baner den 1. September 1867, skete, saa vidt
vides, ingen veesentlige Andringer af Veerkstedet.

I 1868 nedbrendte Malerveerkstedet, og et nyt og leengere blev opfert i dets Sted paa
tveers af Vognveerkstedsflgjen. I Tiaaret 1870—80 udvidedes bl. a. Lokomotivveerkstedet
med Tilbygninger langs begge Sider, hver udstyret med en 2X24 Tons Lebekran, saa-
ledes at det samlede Areal heraf blev ca. 1115 m?, ligesom der opfertes en Grovsmedie,
etableredes en mindre, 5,5 m haanddreven Skydebro Vest for Lokomotivvaerkstedet og
tilbyggedes et Snedkervaerksted, og der opfertes et nyt Metalstoberi og Kobbersmedie
(1878), et seerskilt Malerveerksted med en Tilbygning for Sadelmagerarbejde samt en
ny Magasinbygning i 2 Etager Nord for Drejerveaerkstedet, idet det gamle Magasinrum
inddroges under Drejerveerkstedet. Samtidig med disse Udvidelser anskaffedes bl. a.
en 5 Ctw’s Damphammer, 1 Dampmaskine med Kedel, 1 Fjedergledeovn, 1 Fjeder-
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provemaskine, 1 Hjuldrejebseenk og forskellige andre Varktejs- og Treebearbejdnings-
maskiner. I Forbindelse med Vaerkstedsudvidelsen opfertes i 1879—80 en ny Admini-
strationsbygning i Fredensgade for saavel Drifts- som Veaerkstedsledelsen; Fig. 355 vi-
ser en Oversigtsplan over Jernbaneterrseenet omkring 1878.

Kravet til Veerkstedets Ydeevne steg imidlertid stadigt, hvilket medferte yderligere
betydelige Udvidelser af Veerkstedet i det felgende Tiaar 1880—90.

Paa Finansloven for 1881—82 bevilgedes der ca. 370.000 Kr. til Oprettelse af et Cen-
tralveerksted i Aarhus, og i Henhold hertil forleengedes Drejerveerkstedet mod Vest, og
i Tilslutning hertil opfertes et helt nyt ca. 1472 m? stort Lokomotivveerksted (taget i
Brug 1883) betjent ved en ny 7,5 m dampdreven Skydebro til Erstatning for den seldre
Skydebro, hvorefter det gamle Lokomotivvaerksted veesentligt blev brugt til Tenderre-
parationer og Kedelmontering; det ny Varksted havde ingen Lebekran, men Lokomo-
tivernes Loftning skete ved mekaniske Loftebukke, drevet af en Dampmaskine gennem
Snoretraek fra en lang Transmissionsaksel. I Hjornet mellem dette Veerksted og Drejer-
veerkstedet blev indrettet Kontorer for Veerkstedsledelsen og Veerkmestre; desuden blev
opfort en seerlig Kedelsmedie med Plads til 3 Kedler (taget i Brug 1882), og den foran-
nevnte geldre 5,5 m Skydebro blev flyttet hen mellem denne Bygning og det ny Lo-
komotivvaerksted; endvidere byggedes et specielt Hjulveerksted leengere mod Vest.Vogn-
veerkstedet blev gjort bredere og forleenget baade mod Syd og Nord, og langs dets ost-
lige Side mod »Spanien« anbragtes en haanddreven Skydebro. Udvidelsen mod Nord
medferte, at Tjenesteboligen maatte nedrives. I 1882 kebte Statsbanerne imidlertid en
Del af Ejendommen »Jegergaarden« fra Marselisborg Jorder (se Fig. 361, Side 474) og
i 1885 den resterende Del, og heri indrettedes Bolig til Overmaskinmesteren, Kontorer
for Maskinforvaltningen og senere et Laboratorium i Keelderen samt i 1886—87 Magasin
i Ladebygningerne. Mange Nyanskaffelser fandt samtidig Sted, bl. a. en Pladegledeovn
til Kedelsmedien, i hvilken der i evrigt blev oprettet en Dampcentral med 2 Kedler,
endvidere en ny Hoveddampmaskine, og endelig en Lysmaskine, idet der i September
1887 blev indfert elektrisk Buelampe-Belysning til Erstatning for den hidtidige Gas-
belysning.

I de folgende Aar fortsattes Udvidelsen af Veerkstedet, bl. a. af Metalsteberiet og af
Vognvarkstedet, der forleengedes med Sporplads til 9 Vogne i Flugt med Sporene i
Malerveerkstedet; et Mellemparti deraf (»Tunnellen«) blev bygget i to Etager, og i
den everste indrettedes et Laaseveerksted samt Veerkmesterkontorer. Endvidere fandt
forskellige Sporudvidelser Sted, og den lille Dampskydebrograv mellem Smedien og
Lokomotivveerkstedet blev forleenget. Opvarmningen af hele Vognafdelingen skete ved
Spildedamp fra Drejerveaerkstedets 2 Dampmaskiner, eventuelt suppleret med frisk
Damp fra samme Verksteds 2 Kedler; i et Rum ved Siden af disse indrettedes nogle
Badekamre for Arbejderne.

Driftsmateriellets stadige Foregelse og Udvikling ved Anskaffelse af sterre Damplo-
komotiver og leengere Vogne medferte imidlertid, at Veerkstedets Rammer — tiltrods
for de hidtil foretagne Udvidelser — var ved at spreenges, hvorfor der ved Lov af 26.
Marts 1898 bevilgedes et Belgb til nye Udvidelser, bl. a. af Vognveerkstedet, der blev
yderligere forlaenget helt op til Jaegergaardsvej, og et Midtparti blev opfert i to Etager
med Elektrikerveerksted og Veerkmesterkontor paa 1. Sal. Til at begynde med i Slut-
ningen af 90’erne var der kun 2 Elektrikere, der havde haft deres Arbejdsplads i Lo-
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komotivvearkstedets Hjorne op til Drejerveerkstedet. Paa Finansloven for 1908—09 blev
der opfert et Beleb paa 100.000 Kr. som feorste Bidrag til sterre Nybygningsarbejder
paa Centralveerkstedet, der blev gennemfeort i Aarene indtil 1918 og ialt kostede ca.
1.360.000 Kr.

I 1910 blev en ny, stor treetages Administrationsbygning langs Jeegergaardsvej (fra
1923 kaldet Jeegergaardsgade) taget i Brag, se Fig. 356, rummende Veerksteds- og Regn-
skabskontorer samt Tjenesteboliger paa 3. Sal. Paa Grund af den store Hgjdeforskel
mellem Verkstedsterrsenet og Jeegergaardsvej er der to Keelderetager, den nederste
indrettet til Magasin og den everste til et kemisk Laboratorium; samtidig blev den
gamle »Jeegergaard« nedrevet og Kolonihaverne slgjfet for at give Plads for et nyt
Malerveerksted og et nyt Lokomotivveerksted af Jernbeton med 9 Spor (ca. 2490 m?);
mellem de to Veerksteder anbragtes en 20 m dampdreven Skydebro.

Det ny Lokomotivveerksted udstyredes med en elektrisk dreven Lebekran med 2 Spil,
hvert med 32 Tons Beereevne, samt 3 Stk. 4 Tons Lebekraner. Ved Vearkstedets Ibrug-
tagning i 1911 overfortes Rangerlokomotivernes og Tendernes Reparationer til det gamle
Lokomotivveerksted fra det endnu eldre Lokomotivveerksted, hvis midterste Del om-
dannedes til Grovsmedie i Forbindelse med den eksisterende Smedie, medens den
vestre Del — kaldet »Sibirien« — benyttedes til Kedelreparationer og Bankerum for
Kedler, og den gstre Del indrettedes til elektrisk Verksted i to Etager.

Af andre veesentlige Andringer kan naevnes Paabygning af en Etage saavel paa
Drejerveerkstedet i hele dets Laengde som paa Sadelmagerveerkstedet. Endelig blev
det gamle Malervaerksted indrettet til Truckvognslefteveerksted, der blev udstyret med
en elektrisk drevet Vognleftekran med 2 Spil for 18 Tons hver, Mage til de i Cen-
tralveerkstedet i Kebenhavn verende Vognleftekraner. I 1911 blev anbragt endnu en
saadan Kran her.

Paa denne Tid var der Planer fremme om at flytte Aarhus Hovedbanegaard, hvor-
ved der vilde blive Udvidelsesmuligheder for Veerkstedsarealet mod Nord, men Planen
blev opgivet, saa Banegaarden
skulde blive paa sin gamle Plads
og udvides dér, hvilket havde
til Folge, at Centralveerkstedet
skulde afgive Areal. Der opstod
da Tanken om at bygge helt nye
Veerksteder uden for Byen paa
et afgravet Terreen i Mglleengen,
og det var da Meningen forst at
opfore Lokomotivverksted og
Kedelverksted, saaledes at de
tilsvarende Bygninger paa det
gamle Veerksteds Areal kunde
tages i Brug af Vognafdelingen.
Under denne Forudsaetning paa-
begyndtes saa de af Stationsud-
videlsen betingede Andringer i

Fig. 356. Administrationsbygningen ved Aarhus Centralvaerksted taget .
i Brug 1910. T Baggrunden den nye Etagebygning. Centralvaerkstedet, nemlig vee-
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Fig. 357. Luftfotografi af Centralverkstedet i Aarhus 1933,

sentligst Opforelsen af et nyt Hjulveerksted, under Hensyn til Midlertidigheden opfert
af Tree, og Nedrivningen af det gamle samt Tilbygning til Kedelveerkstedets sendre
Ende til Erstatning for Afskeering af dets nordre Del med det dervaerende Kedelanleaeg.
Som Erstatning herfor opfertes en feelles Dampcentral for Veerkstedet, og til dette
Kedelanleeg indkebtes 3 nye Kedler, og de 2 gamle flyttedes hertil; Anleegget, der blev
taget i Brug i 1925, kostede ialt ca. 292.000 Kr. Hertil kom Opferelsen af en szrlig Op-
fyringsremise for Veerkstedets Provemaskiner og et lille Hjaelpe-Vognveaerksted, begge
i Mpolleengen, og endelig anbragtes der i 1927 endnu en 20 m Skydebro, men elektrisk
dreven, i Skydebrograven langs det ny Lokomotivveerksted.

Imidlertid viste det sig desvaerre ikke muligt at skaffe de til det ny Veerkstedsanleeg
i Molleengen nedvendige Pengemidler, hvorfor Anlaegget maatte opgives. Da Pladsfor-
holdene i det gamle Centralveerksted stadig var meget utilfredsstillende, iseer under
Hensyn til det ny tilkommende Motormateriel, og da det ikke var muligt at forege
Verkstedets Grundareal, der nu udger ca. 4,7 ha, var der ingen anden Udvej end i saa
stor Udstreekning som muligt at bygge i Hajden. Dette Forhold, at Aarhus Vaerksted har
maattet forblive paa sin oprindelige Plads og saaledes er sterkt preeget af Fortiden,
medens Kebenhavns Varksted ved Flytningen i 1909 til Kalvebodbrygge fik mere mo-
derne Udformning paa et Areal af ca. 16 ha med rigelige Udvidelsesmuligheder, har
medfert en vasentlig Forskel i de to Vaerksteders Fysiognomi.

Paa Finansloven for 1930—-31 blev der bevilget 500.000 Kr. som ferste Del af en for-
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udsat samlet Bevilling paa ialt 3 Mill. Kr., af hvilket Beleb Resten blev bevilget paa
de folgende Aars Finanslove, til en radikal Ombygning og Modernisering af Aarhus
Veerksted, som endnu ikke er tilendebragt, idet den under Verdenskrigen paa Grund
af Materialemangel delvis har maattet stilles i Bero. Hensigten med Moderniseringen af
Varkstedet og ogsaa af Kebenhavns Veerksted var desuden ved en Koncentration af det
Arbejde, der udferes i disse Veerksteder og Nyborg Veerksted samt Filialvaerkstedet i
Esbjerg, at faa Arbejdet udfert mere skonomisk og tidssvarende, idet det samtidig, naar
den planlagte Lillebaeltsbro var bygget, var Meningen at henleegge Lokomotivreparatio-
nerne fra Nyborg Verksted til Aarhus Verksted og til Gengeaeld overfere Godsvogns-
reparationer fra sidstnsevnte Veerksted til Nyborg Veerksted. Fig. 357 viser et Luft-
fotografi af Verkstedsterrenet i 1933.

De veesentligste Ombygningsarbejder, der hidtil er udfert, er Paabygning af en Etage
paa Kobbersmedie og Metalsteberi, udfert med Jernbeton-Etageadskillelse, idet Stebe-
riet blev flyttet til 1. Sal, Ombygning af Kedel- og Rorvarksted og en Tilbygning dertil
med Folkelokaler samt en Udvidelse af det nye Lokomotivverksted med tre Spor
a 22 m, som derved fik et samlet Areal paa 2750 m?, og en Tilbygning dertil, rummende
Veerkmesterkontor, Spise- og Vaskerum for Personalet, hvorefter alle Lokomotivrepa-
rationer henfertes hertil, medens det gamle Lokomotivveerksted blev et rent Tender-
veerksted. Den store Udvikling af Motormateriellet og Overgangen fra elektrisk Tog-
belysning ved Akkumulatorer til Enkeltvognsbelysning ved Dynamo nedvendiggjorde, -
at der maatte bygges en tredie Etage paa hele elektrisk Veerksted, der samtidig ud-
videdes hen over den gamle Grovsmedie. I 1933—35 opfertes et Marketenderi i to
Etager; i Stuen et Udsalg og Kekken, medens 1. Sal rummer en Spisesal med Plads
til ca. 130 Personer. Hovedmagasinet fik en muret Tilbygning i tre Etager med Jern-
beton-Etageadskillelse, i hvis Kelder der indrettedes Lagerrum for Gummivarer og
brandfarlige Veedsker. I 1938 paabegyndtes Nedrivning af det gamle Vognveerksteds
sydlige Del, hvorefter der i Aarene 193840 blev opfert en stor fire-etages Jernbe-
tonbygning (16,5X79 m), Fig. 358, i hvis Stueetage blev indrettet Motorveerksted, paa
1. Sal Kleinsmedie og Trykluftveerksted, paa 2. Sal Sadelmagerverksted og Folkerum
og paa 3. Sal Snedkerveerksted og Henlsegningsplads. Bygningen er udstyret med een
tre Personers og to Godselevatorer (for 1 og 3 Tons) samt forskellige Lebekraner. Ved
den ene Gavl er den tilsluttet Malerveerkstedet, medens der langs en Del af den mod
Veerkstedsterrsenet vendende Facade senere er bygget en Vognhal med syv ca. 45 m
lange Spor; paa Grund af Materialemangel har denne Hal forelebig kun en Laengde
af ca. 41,5 m, medens den er projekteret med Laengde af ca. 90 m og 15 Spor.
Under Midterpartiet er i hele Bygningens Lacngde indrettet Beskyttelsesrum med Gas-
sluser. Samtidig med disse Byggearbejder etableredes en ny 18,5 m elektrisk drevet
Skydebro for en Last af 70 Tons; Skydebrograven er svagt forseenket med skraa Sider,
der tillader Feerdsel over den. Ibrugtagningen af Etagebygning og Vognhal frigjorde
den gamle Sadelmagerveerkstedsbygning, der blev nedrevet for at skaffe udvendig
Sporplads. Endvidere frigjordes saa megen Plads i Vognafdelingens nordlige Del, at
der der kunde indrettes et samlet Maskinsnedkeri, der blev forsynet med et nyt Spaan-
sugningsanleeg, hvis Rer blev lagt i Kanaler i Gulvet.

I Sommeren 1941 breendte en Del af Tenderveaerkstedet, hvilket gav Anledning til en
Forleengelse af den dervaerende Skydebrograv over to Spor, medens der indrettedes et
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Bankerum for Kedelrensning i
den dertil svarende Del af Ten-
derveerkstedet.

Alle de foran nzevnte og an-
dre mindre Bygge- og Moderni-
seringsarbejder har indtil 31.
Marts 1947 kostet ca. 6.015.000
Kr., medens den samlede Udgift
er anslaaet til 7.240.000 Kr.

Samtidig med Byggearbejder-
ne er den elektriske Installation
til Lys og Kraft forandret fra
Jeevn- til Vekselstrem, leveret
af Aarhus Elektricitetsveerk, og
i neer Fremtid vil Verkstedet
gaa over til Opvarmning v:d
Hj%lp af FJ ernvarme fra Aar- Fig. 368. Den nye Etagebygning ved Aarhus Centralvarksted,
hus Kommune. Dampen vil bli- fpfont M40
ve leveret dels som Spildedamp, dels som frisk Damp til Brug ved Afprevning af
forskellige Apparater. Endvidere er etableret automatisk Brandalarmeringsanleg i
hele Varkstedsanlaegget i Forbindelse med et Sprinkleranleeg i Etagebygningens Stue-
etage og i Vognhallen.

Endelig kan nsevnes, at Veerkstedet i 1943 har overtaget den gamle ved Jaegergaards-
gade beliggende Lokomotivmesterbolig (opfert i 1883), som er blevet indrettet til ke-
misk Laboratorium.

Naar Materialesituationen atter tillader det, vil Fuldendelsen af Vognhallen blive
gennemfort, og for at skaffe en steerkt tiltreengt Foregelse af Plads i det Fri og For-
bedrelse af Transportforholdene er der Forslag fremme om i Tilslutning til Vogn-
afdelingens nordlige Ende at opfere en seks-etages Bygning med Grundareal paa ca.
3200 m*> med Maskinveerksteder, Haand- og Modelsnedkeri, Polereveérksted, Model-
lager, Trykluftbremseveerksted og Kleinsmedie m. v. Skydebrograven er teenkt forlen-
get, og det gamle Drejerveerksted samt det gamle Hovedmagasin agtes nedrevet og
erstattet med en ny Magasinbygning paa ca. 1500 m® Grundareal i syv Etager.

Under Centralvaerkstedet i Aarhus herer tre Filialveerksteder, nemlig i Aarhus Molle-
eng, Skanderborg og Aalborg, som beskrives neermere i det folgende.

Filialveerkstedet i Aarhus Molleeng

Da man i Foraaret 1909 skulde forsyne en Raekke lukkede Godsvogne bl. a. med
Lebe- og Trinbreedder, saa de kunde benyttes til den forventede store Persontrafik i
Anledning af Landsudstillingen i Aarhus i Sommeren 1909, og da der ikke kunde skaffes
den fornedne Plads til dette Arbejde inde i Centralveerkstedet i Aarhus, maatte der
etableres Arbejdspladser paa Ustbanegaarden og i Aarhus Mglleeng. Medens forst-
naevnte Sted senere blev nedlagt som Arbejdsplads, blev en saadan opretholdt i Melle-
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engen, og dette blev Oprindelsen til Hjaelpeveerkstedet, det senere Filialveerksted i Aar-
hus Mglleeng.

Arbejdsstyrken var i Begyndelsen kun 2 Haandveerkere og 1 Arbejdsmand, og en -
gammel Vognkasse tjente til Opbevaring af Veerktej, Reservedele m. v. 1 1920 bevil-
gedes 25.000 Kr. til Opforelse af en midlertidig, mindre Verkstedsbygning af Tree og
Overdeekning af Veerkstedets to Spor i en Lengde af 21 m, og i August 1921 toges
Anlaegget, hvis samlede bebyggede Areal var ca. 254 m? i Brug. Paa dette Tidspunkt
var Arbejderstyrken 16 Mand.

Da det under Hensyn til Personbanegaardens Ombygning og Udvidelse var umuligt
at beholde Anlegget paa den daveerende Plads, blev dette flyttet leengere ud i Neerheden
af »Fiskerhuset«, hvor det i udvidet Skikkelse blev taget i Brug 1927. Til Anlaegget var
bevilget ca. 200.000 Kr., og det omfattede ca. 2200 m Arbejds- og Depotspor foruden ca.
700 m i selve Veerkstedsbygningen; hertil kom en direkte Sporforbindelse ind til Cen-
tralveerkstedet. Senere er der foretaget en stor Udvidelse af Vaerkstedets Sporareal.

Filialveerkstedet har til Opgave at modtage Vogne udefra, sortere dem, udfere min-
dre Reparationer paa nogle af dem og videresende de evrige Vogne til Centralveerk-
stedet ad den direkte Sporforbindelse. Der er i de senere Aar gennemsnitligt aarligt
repareret ca. 1800 Vogne, og Arbejderstyrken er i Foraaret 1947 19 Haandveerkere og
6 Arbejdsmeend; fra 1. Marts 1923 til 30. September 1938 samt siden 27. Maj 1940 har
Veerkstedet veeret direkte ledet af en Veerkmester.

Det voksende Reparationsarbejde har kreevet Foragelse af Arbejderstyrken i Central-
veerkstedet. Nodvendigheden af at frigere Areal for de deri forestaaende Ombygnings-
arbejder og den paatenkte Nedlaeggelse af Filialveerkstedet i Skanderborg har medfert,
at der i 1944 er projekteret et nyt og sterre Godsvognsreparationsveerksted i Melle-
engen paa dets nuvaerende Plads.

Projektet gaar ud paa Keb af ca. 7500 m? Grund, dels til Sporudvidelse, dels for Flyt-
ning af Temmergaard og anden Oplagsplads fra Centralveerkstedet hertil; den gamle
Traebygning erstattes med storre Bygning med Veerksteder, Magasin og Folkerum og i
Tilslutning hertil en ca. 18 m bred Hal med to Reparationsspor med en 5 Tons Kran
samt et Spor for Maling af Vogne. Der paaregnes her at kunne beskaftiges omkring
100 Mand, veesentligst ved Vedligeholdelse af Godsvogne.

Filialveerkstedet i Skanderborg

Fra 1932 blev en stor Del af Togene Skanderborg-Skern fort fra og til Aarhus i Ste-
det for Skanderborg, hvilket medferte en Forflyttelse af ca. 30 Lokomotivmaend bort
fra sidstneevnte By, som derfor i 1937 segte at faa Trafikministeriet til at raade Bod
herpaa bl. a. ved Oprettelse af et Filialvaerksted for Centralveerkstedet i Aarhus i en
Del af Skanderborgs gamle Remise. Det lykkedes at faa Tilsagn om en saadan Plans
Gennemferelse, og Finansudvalget tiltraadte i 1938 en Bevilling paa 80.000 Kr. til Op-
rettelse af et Filialveerksted i Skanderborg. Dette blev indrettet i Remisens tre ostlige
Spor, der blev helt adskilt fra den evrige Del af Remisen. I evrigt foretoges kun faa
Bygningsendringer, men der blev etableret en Sporgruppe til Hensetning af Repa-
rationsvogne.
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Filialveerkstedet blev taget i Brug 1. Oktober 1938 og underlagt en Veerkmester med
et Personale af 6 Haandveerkere og 3 Arbejdsmeend. Veerkstedet skulde foretage
mindre Reparationer, men ikke Revisioner af Godsvogne, indsendt fra Strsekningerne
Aarhus (ekskl.) - Fredericia (inkl.), Laurbjerg-Brande, Viborg (ekskl.) - Herning-Vejle
og Skanderborg-Skern (ekskl.). De store Transporter af indenlandsk Braendsel i For-
bindelse med Reparation af Tervegitrene paa de aabne Godsvogne har under den sidste
Verdenskrig givet en stigende Arbejdsmeengde og medfert nogen Foregelse af Perso-
nalestyrken, der omkring 1. April 1947 bestod af 1 Veerkmester, 9 Haandveerkere og
3 Arbejdsmend.

Som Folge af en paateenkt Udvidelse af Skanderborg Station, som vil nedvendiggere
Nedrivning af Remisen, agtes imidlertid ogsaa Filialveerkstedet dér nedlagt.

Der er i 1930, 1940 og 1946 udgaaet 296, henh. 1394 og 782 Vogne af Veerkstedet efter
let Repatation.

Filialveerkstedet 1 Aalborg

I Marts 1908 rejstes Spergsmaalet forste Gang om Oprettelse af et Hjeelpeveerksted i
Aalborg; men forst i 1913 blev Opferelsen vedtaget, og da i en udvidet Skikkelse, idet
Verkstedet nu skulde baseres paa, at Godsvognene ogsaa skulde kunne revideres dér.
Paa Finansloven for 1913—14 blev optaget et Belgb paa 22.000 Kr. til Veerkstedet, der
blev taget i Brug i Sommeren 1915. Veerkstedsbygningen er opfert i Bindingsveerk med
Rabitz og Belgeblik. I 1916 vedtoges Opforelsen af en ny Bygning (Skur) som Over-
deekning af en Del af det uden for Veerkstedet veerende Revisionsspor med Plads til to
a tre Vogne. Varkstedet, som dengang blev ledet af en Vognmester, idet det sorterede
under 2. Distrikts Maskintjeneste, var oprindelig baseret paa Indsendelse af Vogne fra
Streekningerne Frederikshavn-Hobro og Legster-Hobro (inkl.); men i 1920 blev ogsaa
Streekningen Hobro-Randers (inkl.) lagt ind under det.

Ledelsen af Hjeelpeveerkstedet i Aalborg blev i 1931 henlagt under Centralvaerkstedet
i Aarhus, men den lokale Ledelse forblev dog indtil videre hos Vognmesteren; fra 1933
gik Ledelsen over til en af Haandveerkerne paa Stedet som Formand. Fra omkring
1932—33 benaevnes Verkstedet Filialveerkstedet i Aalborg.

Mandskabsstyrken var oprindelig 5, omkring 1921 17 og i 1931 10 Mand, medens den
omkring 1. April 1947 bestod af 4 Haandveerkere og 1 Arbejdsmand. Tidligere blev
der baade repareret og revideret Vogne, idet Vearkstedet bl. a. var udstyret med en
Hjuldrejebsenk; men nu finder der kun rent undtagelsesvis Vognrevisioner Sted og
kun for ikke-trykluftbremseudstyrede Vognes Vedkommende. Der blev saaledes i 1931
ialt repareret 1179 Vogne, heraf 114 revideret; i 1946 blev 828 repareret, men ingen
revideret.

Maskinvearkstedet 1 Nyborg

I 1865 aabnedes den forste Banestreekning paa Fyn fra Nyborg til Strib. Samtidig
var der bygget en Lokomotivremise i Forbindelse med et Veerksted i Nyborg. Veerk-
stedsanleegget bestod i Hovedsagen i to Bygninger, adskilt ved en haanddreven Skyde-
bro. Den ene Bygning bestod af to een-etages Flgje, forbundet med hinanden med en
to-etages Tveerflej; den vestlige Flgj var Lokomotivremise med to Spor, medens den
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gstlige (ca. 515 m?) indeholdt Drejerveerksted, Kedel- og Maskinrum med en cornisk
Dampkedel og en dobbelt 14 HK Dampmaskine, Smedie med fire Esser og en Rund-
esse til Opvarmning af Hjulringe, Magasin og Kontorer for Maskinmester og Verkfe-
rer; Tverflgjen var Lokomotivreparationsveerksted (ca. 147 m?), udstyret med en 15
Tons Lebekran paa tveers over to Spor. Den anden Bygning (ialt ca. 373 m?) rummede
Vognafdelingen samt en Vognremise og deekkede over otte Spor. Nord for Lokomotiv-
veerkstedet laa en Bolig med Have for Maskinmesteren. Selve Maskinveaerkstedet var i
ovrigt udstyret med en halv Snes forskellige Verktgjsmaskiner.

I 1879 blev Vognremisedelen taget i Brug til Vognreparationsveerksted med tre Spor,
og Lokomotivreparationsveerkstedet udvidedes til begge Sider (Grundareal ialt ca. 1444
m?), dog kun med Stueetagen. '

Banenettets Udvidelse og Trafikkens Stigning medferte foreget Arbejde i Veerkste-
det og Driften, hvorfor der i 1883 fremkom Forslag om at bygge en seerskilt Lokomotiv-
remise og anvende den gamle til Udvidelse af Vognveerkstedet, men forst i 1890 blev
den ny Remise taget i Brug, og samtidig begyndte AZndringerne i Varkstedet og An-
skaffelsen af en Del ny Verktejsmaskiner m. v. Kontorerne og Magasinet indrettedes
til Smedie med fire dobbelte Esser, medens Dampmaskinen med Kedel flyttedes ind
i den hidtidige Smedie; den herved indvundne Plads tillagdes Drejerveerkstedet. De to
nermest Maskinveerkstedet beliggende Spor benyttedes saa til Reparation af Lokomo-
tiver, medens Remisens fire Spor blev brugt til Vognleftning. Et Nord paa Terraenet
liggende Kulhus indrettedes til Kontor- og Magasinbygning, idet der blev paabygget
en Etage til Kontorerne.

I Midten af 1890’erne indfertes elektrisk Belysning paa Nyborg Station, hvorfor der
blev installeret en Dynamo i Kedel- og Maskinrummet paa Kedlens Plads, idet Ked-
len blev flyttet til et nyt Kedelhus; her indrettedes tillige en ny Badeanstalt. Spildedam-
pen fra Dampmaskinen brugtes til Opvarmning af Veerkstedet; elektrisk Belysning fik
Verkstedet selv forst fra 1907.

I 1890 indkebtes en Kedepregvemaskine, og Nyborg Verksted blev derefter Special-
veerksted for Reparation og Prevning af alle Statsbanernes Keeder.

Paa Finansloven for 1906---07 blev bevilget 103.000 Kr. til Udvidelse og Forbedrin-
ger af Veerkstedsforholdene i Nyborg med den forestaaende Levering og Stationering
paa Fyn af Lokomotiver Litra P for Jje, og fra 1. April 1907 blev Ledelsen af Drifts-
og Verkstedstjenesten skilt ad. Den 1. November 1906 blev Vognveerkstedsafdelingen
nedlagt som saadan, idet kun Broveegtprevevogne, Sneplove og private Vogne, der
havde Hjemsted paa Fyn, maatte repareres i Nyborg Verksted, medens alle andre
Vogne skulde sendes til Centralveerkstedet i Aarhus. Det kan i denne Forbindelse
naevnes, at Nyborg Verksted i en lang Aarreekke havde haft som Speciale Repara-
tion og Justering af Statsbanernes Brovaegte, og fra 1932 fik Verkstedet ogsaa over-
draget Reparation og Justering af alle Statsbanernes forskellige Veegte.

I Aarene 1906---09 fuldfertes en Reekke Andringer og Nybygninger samt foretoges
Anskaffelse af en Del ny Verktejsmaskiner. Der opstilledes saaledes en elektrisk dre-
ven Leftekran med to Spil, hver med en Baereevne af 32 Tons, beregnet seerlig for
Leftning af P-Maskinerne, se Fig. 359. Kranen og det andet Spor blev senere overbyg-
get (kaldet »Kirken«). I December 1907 toges en ny Bygning i Brug som Temrerveerksted
og elektrisk Veerksted samt som Arbejdsplads for to Vaegtsmede; Elektrikerne havde
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Fig. 359. Et Lokomotiv Litra P ha&ngende i Loftekran i Nyborg Veaerksted.

hidtil haft til Huse i en Tilbygning til den gamle Lokomotivremise. Endvidere omdan-
nedes Vognveerkstedet til Hjuldrejerveerksted, Rorveerksted og Kobbersmedie. Til Hjul-
veerkstedet blev indkebt en moderne Hjuldrejebaenk med Faconforsaettere for Loko-
motivhjulsaet, og der opstilledes en Hjulild. Drejerveerkstedets Maskiner dreves af
Dampmaskinen, Maskinerne i de gvrige Veerksteder ved elektrisk Motordrift. I 1907—08
blev Nyborg Kommunes Elektricitetsveerk taget i Brug, hvorefter Statsbanernes fik de-
res Forbrug af Elektricitet derfra, og Veerkstedets Elektricitetsfremstilling blev stoppet.

I den felgende Snes Aar skete ingen vaesentlige Forandringer i Nyborg Verksted;
forst i Finansaaret 1930—31 paabegyndtes storre Ombygnings- og Moderniseringsarbej-
der dér, idet det var Meningen til sin Tid, naar Lillebzltsbroen var bygget og taget i
Brug, at omdanne Vearkstedet til et rent Vognreparationsveerksted og derved aflaste
Centralveerkstederne bl. a. med Hensyn til Arbejdet med at forsyne Godsvognene med
Trykluftbremse. Maskiningenierboligen indrettedes til Vaske- og Skabsrum for Arbej-
derne, og Skydebrograven forlengedes og blev omdannet til elektrisk Drift; endvidere
opfortes en ny Kontor- og Magasinbygning i to Etager (taget i Brug 1932) og i Tilslut-
ning hertil mod Nord et Jernlager; i Keelderen installeredes Varmeveerk og indrettedes
Rum til Breendsel og Olier. Et Par Traelagerbygninger blev ligeledes opfert, og endelig
blev i 1932 et helt nyt Vognreparationsveerksted (ca. 435 m?) taget i Brug. Denne Byg-
ning har to gennemlebende Spor, af hvilke det gstlige er forsynet med Eftersynsgrube,
og den rummer endvidere Snedkerveerksted, Smedie og Veerkmesterkontor. Hertil kom
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i 1933 Opferelsen af et Kogehus og et lille Hus til Kaedeprovemaskinen med den der-
til herende Glgdeovn.

11934 var det projekterede Byggeprogram afsluttet, og efter Lillebzeltsbroens Ibrugtag-
ning overfortes fra Oktober 1935 alle de under Nyborg Verkstedsomraade herende Tog-
lokomotivers Reparation til Censtralveerkstedet i Aarhus; samtidig fandt Overgangen til
Godsvognsarbejdet i Nyborg Verksted Sted; fra 1. April 1939 overgik ogsaa Ranger-
lokomotivernes Reparation til Centralveerkstedet i Aarhus. Veerkstedet er beregnet for
Revision af fra 48 til 72 Godsvogne pr. Uge samt for lette Godsvognsreparationer.

I 1945 blev endelig et nyt Spiselokale, dobbelt saa stort som det gamle, taget i Brug
med Plads til ca. 50 Personer.

Antallet af Verktejsmaskiner m. v. var i 1946: 67 egentlige Veerktojsmaskiner, 61
Elektromotorer, 2 Kompressorer, 4 elektriske Svejseaggregater m. v.

Under Maskinveerkstedet i Nyborg herer Filialveerkstedet i Esbjerg, som beskrives
naermere i det folgende.

Filialveerkstedet 1 Esbjerg

Fra den tidligste Tid har der ved Maskindepotet i Esbjerg fundet mindre Repara-
tioner, navnlig af Godsvogne, Sted i et lille Veerksted i Tilknytning til Depotet. Ef-
terhaanden som Trafikken steg, voksede ogsaa Reparationsarbejdet, hvorfor der om-
kring 1908 fremkom Forslag om at bygge et mere tidssvarende Hjeelpeveerksted i
Plantagen bag Lokomotivremisen. I Efteraaret 1909 blev Opferelsen af et Hjaelpeveerk-
sted for Vogne vedtaget, og dette blev taget i Brug November 1910 for Reparation
af beskadigede Godsvogne fra Streekningerne Fredericia (inkl.)- Skern-Herning (inkl.)
med Sidebaner samt Lunderskov-Vamdrup og Bramminge-Vedsted, dog saaledes, at
Vogne, der skulde have Reparationer paa eller Fornyelser af Pufferplanker og Dragere
i Undervogn eller Revision, stadig skulde sendes til Centralveerkstedet i Aarhus. Anleeg-
get kostede ialt ca. 12.400 Kr. Til Veerkstedet, der herte under Driften og blev ledet af
Lokomotivmestrene, blev antaget 1 Smed, 1 Temrer og 2 Arbejdsmaend.

I Foraaret 1918 fremkom Forslag om en Udvidelse af Veerkstedet; men forst i 1920
forelaa den endelige Plan herfor; Udvidelsen, der kostede ialt ca. 153.900 Kr. og var
tilendebragt i 1923, bestod af en Tilbygning af det oprindelige Veerksted, udstyret med to
gennemlebende Spor med Plads til fire Vogne. Da det samtidig blev tilladt Veerkstedet
at foretage Vognrevisioner, blev det bl. a. udstyret med en Hjuldrejebeenk. Personale-
styrken blev endvidere foreget til 9 Haandveerkere og 5 Arbejdsmaend, og indtil No-
vember 1923 blev Verkstedet ledet af Lokomotivmestrene, derefter af en Varkmester.

Den 1. September 1932 overgik Ledelsen af Veerkstedet, der herefter kaldtes Filial-
veerkstedet i Esbjerg, fra 2. Distrikt til Maskinveerkstedet i Nyborg.

I 1934 fik Verkstedet Tilladelse til at udfere Reparationer med Fornyelse af Puf-
ferplanker og Undervognsdragere paa Godsvogne, der maatte indgaa til Veerkstedet.
Dette beskaeftigede 1. April 1947 11 Haandveerkere og 6 Arbejdsmeend, og der repa-
reres ugentlig 40 a 45 Vogne, hvoraf gennemsnitlig ca. 10 Revisionsvogne. Herudover
foretager Veerkstedet en Del Reparationer af Sporkrydsninger, Sporskifter og forskel-
ligt Veerktoj for Baneafdelingen samt Reparationer for Stationen, f. Eks. af Perron-
vogne m. Vv,

466



Maskinvaerkstedet 1 Frederikshavn

»Vendsysselbanen« (Nerre Sundby-Hjerring-Frederikshavn) med tilherende Lokomo-
tivremise og dermed sammenbygget Veerksted i Frederikshavn blev aabnet for Drift
den 15. August 1871.

Vearkstedsbygningens Grundareal var ca. 2058 m?, hvoraf Lokomotivremisen med to
Spor og Plads til fire Lokomotiver udgjorde ca. 403 m? Veaerkstedet var indrettet til
Brug for Reparation af de 7 Lokomotiver med Tendere, 21 Person- og 77 Bagage- og
Godsvogne samt 3 Sneplove, som skulde anvendes paa Vendsysselbanen; dette Drifts-
materiel kunde ikke sendes til Reparation i Vaerkstedet i Aarhus, fordi der ikke da
fandtes nogen Jernbanebro over Limfjorden.

For Maskinmesteren og Vearkstedsformanden fandtes Tjenestebolig i en szerlig Byg-
ning med Haver.

I Lokomotivveerkstedet fandtes en Lebekran og i Smedien en Svingkran; i Drejer-
veerkstedet var anbragt forskellige Veerktejsmaskiner.

Endvidere var der etableret et Gasveerk paa Frederikshavn Station, men da Gas-
anlegget ikke var i Orden ved Banens Indvielse, maatte man i Vinteren 1871—72,
bl. a i Kontorerne, hjalpe sig med Petroleumslamper. Ogsaa Opvarmningsanlaegi Veerk-
stedet manglede i Begyndelsen.

Arbejdernes Antal var i Begyndelsen en Snes Mand; det steg efterhaanden til gen-
nemsnitligt 39 Mand i 1882—83.

Som Fglge af det i de felgende Aar voksende Arbejde fremsendte Maskinmesteren i
1877 et Forslag til en ret betydelig Udvidelse af Veerkstedet. Forslaget blev imidlertid
aldrig fert ud i Livet, idet en Omordning af Veerkstedsforholdene var paatenkt, naar
Jernbanebroen over Limfjorden blev taget i Brug, hvilket skete den 7. Januar 1879.
Resultatet af Overvejelserne blev en Nedleeggelse af Veerkstedet i Frederikshavn, og
i 1880 paabegyndtes Ombygningen til Lokomotivremise.

I Januar 1882 blev Varkstedets Dampmaskine og den indmurede Dampkedel ned-
taget og sendt til Aarhus Veerksted, hvor Kedlen skulde anvendes i det ny Kedelvaerk-
sted. Transmissionen i Drejerveerkstedet blev derefter drevet af et lille toakslet Entre-
prengrlokomotiv, Litra O Nr. 22, med opretstaaende Kedel, anskaffet i 1871 til Ran-
gering paa Hestetreekbanen mellem Aarhus Station og Havn (se nseermere under Af-
snittet: Lokomotiver, Side 363).

Tilsidst blev de fleste Veerktgjsmaskiner flyttet til Aarhus Veerksted, og den 1. April
1883 sluttedec Frederikshavns Maskinveerksted sin Tilvaerelse. Bygningen er siden da
blevet brugt som Lokomotiv- og Motorvognsremise med Depotvarksted.

Personaleforhold

Personale
Den forste Chef for Jernbanernes Maskinvasen var O. F. A. Busse, der havde arbejdet
ved Leipzig-Dresden Banen og var forste Ingenior ved Rabensteins Lokomotivfabrik i
Chemnitz, da man hentede ham til Kebenhavn for fra 1. November 1846 at blive Ma-
skinmester ved Kegbenhavn-Roskilde-Banen; han blev Grundleggeren og Organisatoren
af Statsbanernes Maskinafdeling. Den forste Maskinmester ved de jyske Jernbaners
30*
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Maskinveaesen fra 1862 var en Engleender Miles Constantine i Aarhus. Da Ledelsen af
Statsbanernes Maskinafdelinger i Kebenhavn og Aarhus i Henhold til Organisations-
loven af 12. April 1892 blev slaaet sammen, blev Maskinchef O. F. A. Busse (Sen af
forannaevnte Maskinmester Busse i Kebenhavn) fra Aarhus Maskinchef i Kebenhavn.
Han ledede Statsbanernes Maskinvaesen med megen saglig Dygtighed, og mange af de
Forbedringer, bl. a. af Driftsmateriellet, der fandt Sted omkring Aarhundredskiftet,
skyldes hans Initiativ. Saaleenge Forholdene var smaa, varetog Maskinmestrene den
maskintekniske Ledelse saavel af Banernes Drift som af disses Maskinveerksteder, og
Ordningen udviklede sig nogenlunde ens paa Sjeelland og i Jylland-Fyn, idet der —
eftersom Banenettene blev udvidet — i Midten af 1860’erne ansattes Maskinmestre til
Hjeelp for de paageeldende, som herefter fik Titlen Overmaskinmestre. Senere ud-
naevntes under Maskinmesteren i Aarhus en Veerkstedsforstander, og i 1877 fik Verk-
stedet sin egen Maskinmester, der senere blev kaldt Maskiningenior (1883), Veerksteds-
bestyrer (1903) og Veerkstedschef (1919). Forst fra 1. Juli 1887 fik Veerkstedet i Keben-
havn en Maskiningenior som seerlig Leder af Veerkstedstjenesten, og herefter er Le-
delsen af de to Veerksteder ens.

Efterhaanden som Arbejdet i Veerkstederne tiltog, foregedes disses Ingeniorstab. Fra
1912 blev Lokomotiv- og Vognafdelingerne ledet hver af sin Ingenigr (fra 1. Maj 1915
Maskiningenior og fra 1. April 1946 Afdelingsingenior); efter Motormateriellets Ibrug-
tagning kom hertil fra 1. April 1939 en szerlig Maskiningenior for Motorveerkstedet.
Til teknisk Medhjeelp er efterhaanden ansat flere Ingenigrer, Konstrukterer, Teg-
nere m. v.

Ved Maskinveerkstederne i Nyborg og Frederikshavn blev der begge Steder ansat en
Maskinmester med Ledelsen saavel af det paageldende Vearksted som af Lokomotiv-
tjenesten i Driften af den fynske Bane, henholdsvis Vendsysselbanen. Fra 1. April 1883
blev Maskinmesteren i Nyborg bensevnt Maskininspekter. Fra 1. April 1907 blev Veerk-
stedet her skilt ud fra Driften og er siden ledet af en Maskiningenior.

Som Mellemled mellem Ingenigrer og Arbejdere findes Fag-Veerkmestrene, tidligere
ogsaa benaevnt Veerkferere eller Veerkstedsformaend, der oprindelig maatte varetage
flere Fag; saaledes fandtes i 1862 i Aarhus kun 1 Veerkferer og i 1869 2 Veerkstedsfor-
meend, medens der i Kebenhavn i 1877 kun var 2 Veerkmestre; i Nyborg og Frederiks-
havn fik Maskinmesteren hvert Sted 1 Varkstedsformand til Hjeelp. I Tidens Leb er
Antallet af Veerkmestre vokset steerkt og omfatter i 1947 38 i Kebenhavn, 38 i Aarhus
og 4 i Nyborg Verksted samt 1 Vaerkmester i hvert af Filialveerkstederne i Aarhus
Molleeng, Skanderborg og Esbjerg.

Med Hensyn til Arbejderstyrken findes kun spredte Oplysninger fra Jernbanernes
forste Tid, og saaleenge Drift og Veerksted lededes under eet, er det vanskeligt at ud-
skille selve Veaerkstedsarbejderne fra Remisearbejderne og andet under Driftstjenesten
horende Personale. I hosstaaende Fig. 360 er forsegt opstillet Diagram for Arbejder-
styrken i Kebenhavn, Aarhus og Nyborg. I ferstneevnte Veerksted var der 15 Mand til
at begynde med i 1847; i 1856 var der over 50, og de specificeres saaledes: 1 Meca-
nicus, 14 Kleinsmede, 14 Grovsmede, 5 Hjulmagere, 2 Kobbersmede, 4 Drejere, 1 Mo-
delsnedker, 4 Sadelmagere, 1 Fyrmand og 5 Arbejdsmeend samt 2 Elever (Lerlinge).
Herefter vokser det stadig igennem Tiderne, idet der dog i visse Perioder finder storre
eller mindre Nedgange Sted, dels paa Grund af formindsket Arbejdsmeengde, dels fordi
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For Aarhus’ Vedkommende

var Styrken i Begyndelsen naep- Fig. 360. Diagram over Arbejderstyrken i Centralverkstederne i Ke-
pe mere end 70 Mand, men! da benhavn og Aarhus samt Maskinvarkstedet i Nyborg.
Staten overtog de jyske Baner

i 1867, angives den til over 100 Mand. Ogsaa her er Antallet stadig vokset med lig-
nende Svingninger som naevnt foran, og det er 1. April 1947 1442 Mand og 54 Leerlinge
i selve Centralveerkstedet.

Hvor stor Arbejderstyrken var i Begyndelsen (1865) i Nyborg, kan ikke oplyses, men
1 1878 angives den til 50 Mand og 7 Leerlinge. Det Forhold, at dette Veerksteds Arbejde
har skiftet mellem Lokomotivarbejde og Vognarbejde, har — ud over de normale Sving-
ninger — ogsaa influeret paa Styrken, som 1. April 1947 er 111 Mand og 4 Leerlinge.

I Frederikshavn synes der i Begyndelsen (1871) at have veeret beskeaeftiget omkring
en Snes Mand; da det blev nedlagt i 1883, var der 39 Mand og 1 Leerling.

For Filialveerkstedernes Vedkommende henvises til foranstaaende Afsnit angaaende
disse Veerksteder.

Arbejderne arbejder enten enkeltvis og selvstaendigt eller er sammenstillede i storre
eller mindre Specialpartier (Hold eller Sjak) under direkte Ledelse af en Partiferer,
der tilretteleegger Arbejdet inden for Partiet og ferer dets Regnskab og derved danner
et Bindeled mellem Arbejderne og Vaerkmestrene.

Foruden den til enhver Tid forefaldende Arbejdsmeengde har ogsaa Arbejdstidens
Laengde spillet en Rolle for Arbejderstyrkens Storrelse; en Nedseettelse af Arbejdstiden
vil som Regel medfere en Foregelse af Styrken, ligesom Aflgnningen vel heller ikke
kan siges at have veeret uden Indflydelsei saa Henseende.

Arbejdstid :

Den normale Arbejdstid var i Kebenhavn i 184748 10 Timer daglig (fra Kl. 6—38,
81%—12 og 13%%-—18) eller 60 Timer pr. Uge, men da private Virksomheder i 1848 gen-
nemforte en Arbejdsuge paa 59 Timer, idet Arbejdet om Lerdagen sluttede KI. 17, fulgte
Banen med. Som Kuriosum kan fortzelles, at Arbejdstiden i Vintermaanederne en Over-
gang maatte leegges om, saa den faldt inden for den Tid (KI. 7—19), hvori Vesterport
var aaben. Maskinmesteren foreslog da Jernbanebestyrelsen at godtgere de 12 Arbej-
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dere, der boede inden for Voldene, de To-Skilling, som Portvagten var berettiget til
at opkreve af dem, for hvem Porten skulde aabnes, og herefter sendredes Arbejds-
tiden igen til den normale. Denne holdt sig lige indtil 1. April 1892, hvorefter den ned-
sattes til 58 Timer om Ugen, idet Arbejdet om Lerdagen sluttede Kl. 16. I Aarhus var
Arbejdstiden noget leengere end i Kebenhavn, nemlig 61 Timer (Kl. 6—8, 8%4—12 og
13—18 de forste 5 Ugedage og 8% Time om Lerdagen). I 1892, hvor begge Varksteder
kom under samme @verste Ledelse, blev Arbejdstidens Laengde ens, nemlig 58 Timer
om Ugen og fra Januar 1909 56 Timer (9% Time de forste 5 Ugedage og 8% Time om
Lerdagen).

Da Aarhus kommunale Elektricitetsveerk under den ferste Verdenskrig maatte ra-
tionere Forbruget af Elektricitet i Fabriksvirksomhederne til 8% Time daglig, fordi
Kulforsyningerne paa Grund af Krigsblokaden svigtede, maatte Arbejdstiden i Cen-
tralveerkstedet i Aarhus ogsaa nedseettes tilsvarende, og 49% Timers Arbejdsuge blev
da indfert baade her og i de andre Veerksteder fra 5. Maj 1918. Arbejdernes tidligere
Krav om 8-Timersdagen var dog stadig levende, og samtidig med dennes Indferelse i
den private Industri blev den indfert i Statsbanernes Maskinveerksteder fra 1. Maj 1919.

I April 1905 rejste Arbejderne Krav om Fridag den 1. Maj fra Kl. 12 uden Len i Ste-
det for Fastelavnsmandag fra Kl. 12, og det bestemtes da, at 10 % af Arbejderstyrken
kunde faa fri 1. Maj, hvis Tjenestens Tarv tillod det. I 1907 blev 1. Maj dog indfert
som halv Fridag for alle og i 1937 som hel Fridag.

Spergsmaalet om Ferie blev allérede rejst i 1898, men forst i 1906 blev en Ferieord-
ning for de fast ansatte Arbejdere indfert med Ferie paa 6 Arbejdsdage med Timelon,
senere uden Tab af Lenningsindtegter. I 1930 fik alle fast ansatte timelonnede efter
15 Aars Tjeneste 12 Dages Ferie uden Tab af Lenningsindtegter, og samtidig fik
Ekstraarbejderne en Ferie indtil 6 Dage og med Leengde i Arbejdsdage i Forhold til
den preesterede Arbejdstid i det foregaaende Finansaar, og Feriegodtgerelsen var den
ansatte Timelon plus Dyrtidstilleeg, hvilket i 1939 sendredes til uden Tab af Lennings-
indtegter, medens Laengden stadig er afheengig af den preesterede Arbejdstid i det
foregaaende Finansaar. Denne Ordning er nu fra 1944—45 midlertidigt seendret derhen,
at de Arbejdere, der hidtil har haft to Ugers aarlig Ferie, faar tre Ugers (18 Arbejds-
dages) Ferie, saafremt de inden Ferieaarets Udgang har haft fast Ansaettelse i Statstje-
nesten i 18 Aar og har naaet en Levealder af 42 Aar, medens Reglerne for de gvrige
fast ansatte og Ekstraarbejderne stadig er uforandrede.

Lonning

Arbejderne i Jernbaneveerkstederne var fra Begyndelsen i 1847 til 1. April 1892 lon-
net med Daglon eller Ugelon, men fik herefter i Henhold til Indenrigsministeriets Be-
stemmelse af 24. Februar 1892 Timelen, naar de ikke arbejdede i Akkord.

Arbejdslennen i Kebenhavn i den ferste Tid kan ikke paavises, men i 1851 synes
Daglennen at have veeret 64 Sk. (ca. 1 Kr. 33 Ore) til noget over 1 Rdl. (2 Kr.). Dyr-
tiden i 1855 gav Anledning til Ansegning fra Arbejderne om Tilleeg til Daglennen, og
omkring 1856 vides Daglennen for Haandvarkere gennemsnitlig at have veeret 96 Sk.
(2 Kr.) og for Arbejdsmeend 80 Sk. (ca. 1 Kr. 67 Ore). Omtrent Halvdelen af Arbej-
det udfertes dog i Akkord. Haandveerkere, Arbejdsmeend og Leerlinge var daglennede,
medens Nattevagter, Fyrmand, Magasinmaend m. fl. var paa Ugelen. Lennen blev ud-
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betalt for 15 Dage ad Gangen, og den normale Indtegt for en saadan Periode var 14—
16 Rdl. (28—32 Kr.).

For Aarhus, Nyborg og Frederikshavns Veerksteds Vedkommende haves heller ingen
sikre Oplysninger om Arbejdslenninger i de forste Aar, men de synes at have ligget
paa nogenlunde samme Niveau som i Kebenhavn. I 1878 angives Haandvarkernes
Daglen til mellem 2 Kr. 20 Ore og 3 Kr. 36 Ore og Arbejdsmaendenes til mellem 2 Kr.
og 2 Kr. 70 Ore. De ugelonnede havde samtidig 14—16 Kr. pr. Uge. I 1892 ved Over-
gangen til Timelon fandtes i Kebenhavn Daglenssatser for Haandveerkere fra 2 Kr.
35 Gre til 2 Kr. 70 Ore, for ganske enkeltes Vedkommende dog 3 Kr. og 3 Kr. 70 Ore,
idet Satserne varierede under Hensyn til Arbejdets Art og Arbejdernes Dygtighed,
medens Hjelperne (Smedehjselpere m. fl.) havde 2 Kr. 16 Ore pr. Dag og Arbejds-
mendene 2 Kr. 25 Jre til 2 Kr. 35 Ore pr. Dag. I de andre Veerksteder var Daglens-
satserne gennemgaaende de samme.

I Henhold til »Reglement for timelgnnede Arbejdere« af 30. Marts 1892, der var
geeldende for alle Statsbanernes Maskinveerksteder, blev den normale Timelon for
Haandveerkere ansat til 26 a 28 Ore, Specialister dog fra 32 til 42 Ore pr. Time, og for
Arbejdsmeend, Hjeelpere m. fl. 24 & 25 Qre.

I Sommeren 1903 opnaaede Arbejdernes Organisation Forhandlingsret.

Akkordarbejde blev, som foran naevnt, brugt i ret stor Udstreekning, men der fandtes
ingen fast Priskurant, idet Priserne fastsattes efter Sken af den paageeldende Veerk-
mester. I 1916 gennemfortes en Andring heri, idet Arbejderne fik Medbestemmelsesret
ved Akkordernes Fastsettelse, og i 1917—20 gennemfortes en stor Akkordrevision for
alle Veerkstedsafdelingers Vedkommende baseret paa, at Fortjenesten skulde ligge fra
1 Kr. 50 Gre til 1 Kr:75 Gre pr. Time, og trykte Priskuranter (Akkordnegler) indfertes;
samtidig bortfaldt et 12 9% Tilleeg til Akkorderne, som var blevet givet fra 30. Oktober
1918, men til Gengeeld indfertes en Reguleringsprocent, hvorved Priserne paa Arbejdet
kunde foraeges eller seenkes i Forhold til den Gennemsnitsfortjeneste, hvorom der var
Enighed mellem Administration og Organisation. I Oktober 1918 indfertes endvidere
forskellige Procenttilleeg (Akkordafsavnstilleeg) for permanent Timeleonsarbejde, me-
dens en Mand, der tages fra Akkord, blev lgnnet med sin almindelige Gennemsnitslen.
I 1920 blev Gennemsnitslennen fastsat kvartalsvis ensartet for alle de forskellige Veerk-
stedsafdelinger til Gennemsnittet for begge Centralveerksteder (197 Ore pr. Time for
Haandveerkere og 188 @re pr. Time for Arbejdsmeend og Hjeelpere).

En fuldsteendig Udredning af Lenforholdenes Udvikling for Veerkstedsarbejderne
gennem Tiderne vil det her fore for vidt at komme ngermere ind paa; det skal blot
anferes, at fra 1. Juli 1946 er den ansatte Timelon 134 til 140 Ore for Haandveerkere og
130 til 136 Dre for Arbejdsmeend. Fordelingen af Arbejderne paa de forskellige Time-
lonssatser har veeret varierende; i en lang Aarraekke fastsattes aarligt, hvor mange
Procent af den samlede Arbejderstyrke, der maatte findes paa hver Sats, men med 1914
sker Oprykning fra Begyndelseslonnen med 2 Jre pr. Time hvert 3. Aar og med 1916
med 2 9re pr. Time hvert 2. Aar indtil Maksimallennen.

Arbejderne i Filialveerkstederne i Aarhus Mglleeng og Skanderborg lgnnes med Cen-
tralveerkstedernes Gennemsnitslen, medens Arbejderne i Filialveerkstederne i Aalborg
og Esbjerg lonnes med Centralveerkstedernes Gennemsnitslon minus 2 @Jre pr. Time,
alle plus Dyrtidstilleeg og Pristalstilleeg (se herom i det felgende).
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Den samlede Gennemsnitstimefortjeneste i Ore for alle Arbejdere i Centralveerkste-
derne i Kobenhavn og Aarhus inkl. Dyrtidstilleeg (som for gifte), men ekskl. Pristals-
tilleg og Lontilleg samt Overtidsgodtgorelse og Skifteholdsgodtgorelse.

Finansaar 3;:11*1’:23; ﬁ:;g?;;;?;? | Bemearkninger

1899—-1900 46 | 35 | 3000 Arbejdstimer pr. Aar

1904—1905 52 44

1909-—1910 61 52

1914 73 64 Forste Dyrtidstilleeg fra 1. August 1914

1917—1918 105 97 2800, senere 2600 Arbejdstimer pr. Aar

1919—-1920 209%) | 200%) 2400 Arbejdstimer pr. Aar*). Kun Akkordarbejdere
Akkordtilleeg 15,7 @Ore pr. Time (April 1919), stigende til
ca. 40 @re pr. Time (Oktoher 1919)

1920—1921 246 229

1923—1924 185 [ 173

1925—1926 202 188

1927—1928 173 160 Akkordpriser nedsat med ca. 8 % fra 1. Januar 1928

1930—1931 182 168

1931—1932 177 164 Akkordpriser nedsat med 4,5—6 % fra 1. Juli 1931

1932—1933 175 164

1937—1938 184 ‘ 173 Akkordtilleeg, gradueret efter de forskellige Veerksteds-
afdelinger 0—6,1 @re pr. Time (September 1937) og 3,77
—17,81 @re pr. Time (Marts 1938)

1942—1943 197 | 186 Akkordtilleeg (gradueret) 8,77—22,81 Ore pr. Time (Marts
1943)

1946—1947 203 192 |

I Tidens Leb har der veret indfert forskellige seerlige Tilleeg til Lennen, hvoraf de
vaesentligste er folgende: 1 1914 blev der saaledes indfert to Tilleeg, nemlig et Duelig-
hedstilleeg paa 2 (enkelte 4) Ore pr. Time for seerlig dygtige Arbejdere og et Plustilleeg
(Partiferer- og Smedertilleeg) paa 2—6 Jre pr. Time, afhsengig af Partiets Antal Arbej-
dere; begge Tilleeg skulde udredes af Akkorderne. Ved en Leonregulering i Juni 1916
blev sidstneevnte Tilleeg dog taget ud af Akkorderne og betalt sarskilt, medens forst-
nevnte Tilleeg bortfaldt i 1918. Den under forste Verdenskrig opstaaede Dyrtid med-
forte Forhegjelser af Lenningerne, og fra 1. August 1914 indfertes det forste Dyrtids-
tilleeg, der var 75 Kr. pr. Aar for Gifte og ekstra 25 Kr. for hvert Barn udover 4 samt
50 Kr. pr. Aar for Ugifte; dette Tilleeg findes endnu, men er undergaaet mange Andrin-
ger i Tidens Leb; fra 1. Januar 1916 blev det for det timelonnede Verkstedspersonale
ansat til 24 af det for de Maanedslennede fastsatte Dyrtidstilleeg. Den 1. Februar 1920
indfeortes et af det statistiske Departement udregnet Pristal, og dette blev da lagt til
Grund for Beregning af Dyrtidstilleeget, som nu udger 8,2 og 5,5 Ure pr. Time for hen-
holdsvis Gifte og Ugifte. Fra November 1939 indfertes endvidere for alle timelgnnede,
saavel fast Ansatte som Ekstraarbejdere, et saerligt Pristalstilleeg paa 5,1 Ore pr. pree-
steret Arbejdstime, et Tilleeg, hvis Sterrelse i den efterfelgende Tid har varieret steerkt,
og fra 1. September 1944 fulgte endelig et ekstraordineert Dyrtidstilleeg, benaevnt »Skala-
tilleeg«, paa 1,85 Ore pr. praesteret Arbejdstime til samtlige timelennede Haandveerkere
og Arbejdsmaend, uanset den enkeltes Timefortjeneste eller Tjenestetid. Sidstneevnte
Tilleeg er senere steget og indregnes nu i Pristalstilleegget, saa dette i Foraaret 1947 ialt
andrager 103 Ore pr. praesteret Arbejdstime, hvori dog yderligere er inkluderet et
almindeligt Lontillleg paa 16 Ore pr. Time (oprindelig i Juni 1945 6 @re pr. Time);
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dette Lontilleeg reguleres hvert Kvartal i Forhold til den af Smede- og Maskinarbejdere
inden for Jern- og Metalindustrien i Kebenhavn opnaaede Gennemsnitsfortjeneste ved
Akkordarbejde. I Henhold til foranstaaende faar hele det timelgnnede Veerkstedsper-
sonale nu udbetalt almindelig Lon (Akkordlen eller Procentlon m. v.) plus Dyrtids-
tilleeg og Pristalstilleeg.

Arbejdernes Gennemsnitsfortjeneste (inkl. Dyrtidstillaeg, men ekskl. de evrige Til-
leeg) har i Finansaaret 1946—47 udgjort 203 og 192 Qre for alle Haandvaerkere, hen-
holdsvis Arbejdsmeend i begge Centralveerksteder, og foranstaaende Skema viser Va-
riationen af denne Fortjeneste fra 1899—1900 til 1946—1947. Den virkelige gennem-
snitlige Timefortjeneste (for Gifte), inkl. Dyrtids-, Pristals- og Lentilleeg, har i Januar
Kvartal 1947 udgjort 306,2 og 300,2 Ore for henholdsvis alle Haandvarkere og Arbejds-
meend i de to Centralveerksteder; for Ugifte var den helholdsvis 303,56 og 297,5 Ore.

De samlede Lonningsudgifter (uden Fradrag til Pension, Sygekasse m. v.) til samtlige
Vearkstedsarbejdere (faste og ekstra) for de senere Aar fremgaar af efterfelgende
Skema.

Samlede Lonningsudgifter til samtlige Verkstedsarbejdere i Tusinde Kroner:

| | Centralvarkstedet
. iAarhus Maskinverkstedet |
. ‘ Centralverkstedet (inkl. Filialverk- i Nyborg
Finansaar i Kebenhavn stederne i Aarhus (inkl. Filialverk- Ialt
Skalgggfggfg’ og stedet i Esbjerg)
Aalborg) |
1935—1936 ............ 4.186 ' 4.008 365 ‘ 8.559
19401941 ............ 5.814 5.544 415 11.773
19451946 ............ 7.772 8.458 614 I 16.844
1946—1947 ............ 8.799 10.095 912 19.806

Regnskabs- og Magasinforhold

Maskinforvaltningernes (senere Maskinafdelingens) Regnskabsveesen og Magasiner
for saavel Drift som Verksteder var fra Jernbanernes Begyndelse henlagt til de paa-
geeldende Maskinmestres (Overmaskinmestres) Kontor og senere Maskinkontoret i Ma-
skinafdelingen, indtil de i 1923 blev underlagt Ledelsen af de forskelige Vaerksteder.
Indtil 1892 havde der veeret en Maskinforvaltning i Kebenhavn og en i Aarhus, men
herefter findes kun een Maskinafdeling med Szede i Kebenhavn. Medens Regnskabs-
foreren i Aarhus forblev dér i neer Tilknytning til Aarhus Centralveerksted, varetog
Regnskabsfereren i Maskinkontoret under Generaldirektoratet stadig Regnskabsvaese-
net for Kebenhavns Centralveerksted, og forst da dette flyttedes til Kalvebod Brygge i
1909 blev der yderligere oprettet Regnskabskontorer med en Regnskabsforer i direkte
Tilknytning til dette Veerksteds Kontorer.

I de forste Aar blev Regnskabsvaesenet i Kebenhavn passet af en Mand, der tillige
var Billettor paa Hovedbanegéarden; denne Mand blev i 1856 knyttet fastere til Maskin-
afdelingen og benaevnes i 1865 Regnskabsforer. For Regnskabsforelsen var fastsat neer-
mere Regler i Tjenestereglementet af 1847.

I Aarhus fandtes i 1869 en Regnskabsferer og en Materialforvalter, og lignende Be-
stemmelser som i Kebenhavn var ogsaa geeldende i Aarhus. I den Organisationsplan
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for Danske Statsbaner i Jylland
og Fyn, der traadte i Kraft 1.
April 1878, anferes, at Maskin-
afdelingen forestaas af Overma-
skinmesteren og omfatter bl. a.
Overmaskinmesterens Kontor og
Afdelingens Hovedlager. I Kon-
toret anseettes bl. a. en Regn-
skabsfgrer og en Materialfor-
valter, hvilken sidste bestyrer
Hovedlageret, og til hvis Assi-
stance anseettes det forngdne An-
tal Materialskrivere, Magasin-

Fig. 361. »Jegergaarden«, Avlsgaard under Marselisborg, antagelig op- p
fort i Slutningen af det 18. Aarhundrede. Nedrevet 1910, Efter Maleri karle, Kulmaend, Arbejdere og

af Milton Jensen.

Vagtere. Oprindelig havde Regn-
skabskontorerne til Huse i selve Veerkstedet, senere i en Privatbygning i Fredensgade
og derefter i den endnu eksisterende Hovedmagasinbygning. I 1879 indrettedes Kon-
torerne i den da nyopferte Administrationsbygning i Fredensgade, hvorfra de igen i
1892 blev flyttet til Veerkstedet og anbragt i »Jeegergaarden«, Fig. 361. I 1910 var Cen-
tralveerkstedets nye store Administrationsbygning blevet taget i Brug, og her fandt nu
Regnskabskontorerne deres endelige Plads, og »Jegergaarden« blev nedrevet.

I Maskinveerkstedet i Nyborg var ligeledes fra Begyndelsen ansat en Regnskabsferer,
der tillige var Materialforvalter; siden 1903 bensevnes denne dog Fuldmegtig. Ogsaa
i Kgbenhavn og Aarhus faldt Titlen Materialforvalter samtidig bort og erstattedes med
Fuldmegtig, men fra 1919 genindfertes den for Kgbenhavns og Aarhus’ Vedkom-
mende.

I Maskinveerkstedet i Frederikshavn var ansat en Regnskabsferer, der tillige kaldtes
Materialforvalter.

Som Folge af de stadig voksende Lagerbeholdninger og den store Foregelse af Vare-
sorternes Antal er der gentagne Gange sket Udvidelser af Magasinerne og dertil sva-
rende Forggelse af Personalestyrken. Antallet var saaledes i Kebenhavn i 1893 4 Mand
og 1. April 1947 56 Mand paa selve Magasinet og 15 Mand ved Traelageret, medens det
i Aarhus i 1872 var 2 Mand og 1. April 1947 40 Mand.

Magasinerne skal forsyne saavel Driftens Maskintjeneste som Maskin- og Filial-
veerkstederne med de fornsdne Materialer, ligesom ogsaa Statsbanernes ovrige Afde-
linger ofte rekvirerer Varer fra Magasinerne. Desuden forer Magasinerne Kontrol med
Lagerbeholdningerne og drager Omsorg for i passende Tid at faa disse suppleret. Veerk-
stedet i Nyborg forsynes fortrinsvis med Lagervarer fra Magasinet i Aarhus; dette
sidste og Magasinet i Kebenhavn kaldes nu Centralmagasiner. Centralmagasinet i Ko-
benhavn er Hovedmagasin fra Tre og Olier, hvortil er knyttet dels et Treeterrings-
anleg, dels et Olieblandingsanleeg.

Til Belysning af Centralmagasinernes Udvikling gennem Tiderne kan naevnes, at
Vareposternes Antal i 1897 angives til ca. 450, i 1930 til ca. 6.000 og i 1947 til ca. 17.000.
Varearterne er mangeartede og omfatter bl. a. Metaller, Malervarer, Leedervarer og Ma-
belstoffer, Sanitetsvarer, Isenkram, elektriske Artikler, Tree, Braendselsstoffer m. m. Af
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nedenstaaende Skema fremgaar Veerdien af Lagerbeholdningerne paa Centralmagasi-
nerne i Kebenhavn og Aarhus gennem Tiderne. Indtil Distriktsordningens Gennemfo-
relse i 1916 er Veerdien af Maskinafdelingens Breendselsbeholdning inkluderet.

Omtrentlig Veerdi i Millioner Kroner af
Lagerbeholdningen (ekskl. Beredskabslager) i
31. Marts Aar Keobenhavn | Aarhus
1863 ............. 0,013
1867 ..oovennnnn. | 0,039
1877 oo, 0,265
1887 oot 0.525
1889 ..ot 0,272
1891 ...l 0,380
1897 ool 0,471 0,561
1907 .ooveeinnnnn. 0,888 0,926
1917 ...l 8,205 1,359
1927 ...l 3,400 2,057
1937 .oooeeeennl 2,904 1,925
1939 ...l 4,543 2,779
1945 ............. 11,301 5,337
1947 ..ol 10,405 5,498

Saavel i Kebenhavn som i Aarhus har Udviklingen medfert, at de mange forskellig-
artede Regnskabsarbejder har maattet henlaegges til specielle Kontorer, alle under Le-
delse af Regnskabsfereren. Der kan saaledes naevnes et Budgetkontor, hvor alle Reg-
ninger og Regnskaber over Arbejder for Fremmede samt Regninger til andre Afdelin-
ger udfeerdiges, Kontrol med de givne Bevillinger fores og alle maanedlige Opgerelser
vedreorende Regnskabssager udfeerdiges; endvidere et Lenningskontor for Udregning af
Vearkstedspersonalets Lenninger, et Materialkontor, der forer Regnskab over Indkeb af
Materialer til Magasinet og Udlevering af disse igen til Verksteder og Driften, og et
Materialkonteringskontor, der udregner Materialernes Vaerdi og fordeler dem paa de
forskellige Konti samt endelig et Anskaffelseskontor for Udfaerdigelse af Forslag til
Indkeb af Varer og Revision af alle Regninger m. v.

Det skal til sidst blot nsevnes, at det samlede Personale paa selve Regnskabskonto-
rerne 1. April 1947 bestaar af 41 Personer i Kebenhavn og 41 Personer i Aarhus, eks-
klusive Magasinpersonalet.

Veerkstedsarbejdet

Statsbanernes Maskinveerksteder er i forste Reekke beregnet paa Vedligeholdelse af
det rullende Driftsmateriel; men der er dog i Tidernes Leob ogsaa bygget noget nyt
Materiel og i de senere Aar endvidere foretaget mange Ombygninger og Moderniserin-
ger af Materiel. Herudover har Verkstederne lige fra Begyndelsen dels forfeerdiget,
dels repareret Materiel til Vand- og Kulforsyningsanleeg (Vand- og Kulkraner) og fore-
taget Reparationer af Drejeskiver og Skydebroer samt en Del forskellige Arbejder for
Banernes andre Afdelinger, saasom Reparation af Sporskifter, Sporkrydsninger, Elek-
trokarrer, Perronvogne, Brovaegte, Feergeklapper m. v. Endvidere er de elektriske Lys-
installationer paa Stationerne i stor Udstreekning udfert af Veerkstedernes Personale.

475



Endelig udferer Veaerkstederne en Del Arbejder for fremmede, f. Eks. for Privatbanerne,
Ejere af private Jernbanevogne, Postvaesenet, Marinen, kommunale Institutioner og en-
kelte private Firmaer.

Vedligeholdelsen af det rullende Materiel sker i Overensstemmelse med det geel-
dende Politireglement, hvis Bestemmelser skal sikre, at Materiellet altid er i drifts-
sikker Stand; hertil slutter sig de mere specificerede Bestemmelser, udfeerdiget af Ge-
neraldirektoratet.

I det nug=zldende Politireglement bestemmes bl. a., at Lokomotiver (og Tendere)
skal underkastes et grundigt Eftersyn af alle Dele samt en Trykprove af Kedlen efter
hver omfattende Istandseettelse af Kedlen og forevrigt, naar der er hengaaet hejst fire
Aar efter sidste Kedelprove. Under dette Eftersyn, som skal omfatte alle Lokomotivets
Dele og Kedlens Indre, skal Kedelrerene veere udtaget og Kedlen renset for Sten. Un-
der Trykpreoven, der skal foretages med Vandtryk, skal Kedelbekleedningen veere af-
taget. En saadan Reparation kaldes stor eller S-Reparation, og efter Reparationen skal
foretages Praovekeorsel.

Imellem to S-Reparationer faar de fleste Lokomotiver een eller flere saakaldte lette
Reparationer (L-Reparation), naar Maskinens Hjulringe ber afdrejes, og Aksellejer,
Styfing og andre beveegelige Dele er saa slidte, at en Udbedring maa anses for paa-
kraevet; Stettebolte og Kedelrer faar samtidig Eftersyn, og Udskiftning foretages i
nedvendigt Omfang; endvidere finder Eftersyn af Krumtapaksler Sted. Ud over foran-
naevnte to Reparationsarter haves en tredie, Nul-Reparation (0-Reparation), nedvendig-
gjort af Uheld, Varmlebninger, utette Kedelror og Fyrkasser o.s.v.; ved saadanne
Reparationer foretages ingen Kedelpreve eller Hjulafdrejning.

For Motorlokomotiver og Motorvogne samt elektriske Motorvogne med tilhgrende
Bivogne foreskriver Politireglementet, at de med hegjst 3 Aars Mellemrum og senest,
hver Gang Keretajet har lebet 100.000 km, skal underkastes et grundigt Eftersyn, ved
hvilket Hjulseet, Aksellejer og Beerefjedre skal fjernes og underseges serskilt, og Ef-
tersynet skal afsluttes med en Preovekersel.

For ovrige Vognes Vedkommende er Laengden af Perioden mellem to paa hinanden
folgende grundige Eftersyn (Revision) afhaengig af Vogntypen. Fra 15. Juni 1942 er
det i Politireglementet midlertidigt tilladt, at Person-, Post- og Rejsegodsvogne med
Glidelejer kan lgbe indtil 70.000 km (normalt 65.000 km) og tilsvarende Vogne med
Rullelejer indtil 80.000 km (normalt 70.000 km), inden de skal i Veerksted, hvorhos
der for Godsvogne kan hengaa indtil 434 Aar (normalt 4 Aar) mellem Eftersynene.

Foruden forannsevnte Regler for Driftsmateriellets Reparationer i Veerkstedet spiller
ogsaa Hjulringenes Slid og Tilstand en afgerende Rolle. Ved Statsbanerne er saaledes
mindste tilladte Hjulringetykkelse fastsat til 25 og 27 mm for Vogne, henholdsvis Lo-
komotiver og Motorvogne med Akseltryk under 10 Tons; med storre Akseltryk vokser
Mindstetykkelsen.

Arbejdsforholdene i Statsbanernes Veerksteder i den forste Tid var ret primitive. Da
man ikke i Veerkstedet i Kebenhavn havde nogen Hjuldrejebsenk for 1853, maatte
man sende Hjulsaettene til Afdrejning hos et privat Firma, som imidlertid kun havde
en Planbzenk til Disposition, hvorfor Hjulstjernerne hver Gang maatte treekkes af og
igen paatrykkes Akslen i Jernbanernes Veerksted; da der ikke her fandtes nogen
Presse, varmede man Hjulene med Jernblokke og trak dem af med et engelsk Apparat,
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der kreevede 5 a 6 Mands Betjening. Denne Ordning var baade upraktisk og dyr. Da
valsede Hjulringe ikke kendtes for 1858, fremstillede Veaerkstedet Hjulringene af engel-
ske Svejsejernsteenger med Hjulringeprofil, afhuggede i bestemte Leengder; Steengerne
blev bukkede i Cirkelform og sammenstedende, tilskeerpede Ender svejsede sammen
ved to Kiler paa en seerlig Ambolt med en til Profilet svarende Udskeering. Svejsnin-
gen gav ret ofte Anledning til Brud. Ferst i 1857 fik man leveret feerdigsvejsede Hjul-
ringe, og i 1858 fremkom Krupp’s Digelstaal-Hjulringe.

Mange andre Besveerligheder havde man i den ferste Tid med Vedligeholdelsen af
Materiellet. Stempler og Glidere gav meget Arbejde, idet de paa Grund af utilstraek-
kelig Smering rev. Det daarlige Fodevand foraarsagede megen Kedelstensdannelse,
der medferte hyppige Kedel- og Rerreparationer, og alle Lokomotiverne maatte ret
hurtigt forsynes med ny Fyrkasser.

I 1864 byggedes et nyt Lokomotiv med Anvendelse af Dele fra seldre Lokomotiver
og senere flere Lokomotiver og ny Kedler.

Ud over disse Arbejder byggedes i Veerkstedet i de forste Aar en Dampmaskinc
og en Del Verktgjsmaskiner og foretoges Vedligeholdelsesarbejder paa Vandforsy-
ningsanleeg, Drejeskiver, Sporskifter m. m. paa Stationerne.

Ogsaa Vognafdelingen var steerkt beskaeftiget, idet der ud over de almindelige Ved-
ligeholdelsesarbejder paa Vognmateriellet i den feorste Tid baade blev ombygget og
nybygget Godsvogne, og det var ikke ualmindeligt, at en halv Snes ny Godsvogne udgik
fra Veerkstedet i Lobet af et Aar.

Malerarbejdet paa Personvognene spillede en ret stor Rolle, idet alle saadanne Vogne
blev opmalet hvert Aar. Det synes, som om en privat Malermester Lunde omkring
Aar 1857 har sendt sine Svende ud paa Jernbaneveerkstedet for der at male Materiellet.

Alt Arbejde med Reparation og Pasning af Stations-, Kupé- og Veerkstedslygter var
overdraget en privat Blikkenslager, der havde et lille Varksted i selve Stationsbyg-
ningen.

I Aarhus’ Veerksted bestod det veesentligste Arbejde i den forste Tid i at samle det
fra England leverede Driftsmateriel m. v. De forste fire Lokomotiver fra Canada works
blev samlet af engelske Monterer; men i 1863 kom Lokomotiv Nr. 5, og det blev det
forste Lokomotiv, der blev samlet af danske Arbejdere under Maskinmesterens Le-
delse. Men i evrigt var Veerkstedsarbejdet ikke saerlig stort i Begyndelsen, fordi Mate-
riellet var nyt og godt. Dampmaskinen kom i Gang i Foraaret 1863, fordi Verkstedet
skulde dreje nogle ny Hjul til Vogne til Langaa-Viborg Banen for Vognfabrikken
sHvide Molle« (senere »Scandia«) i Randers; det var de forste Hjul, der blev drejet
i Aarhus’ Veerksted, og de blev eftermaalt og kontrolleret af Maskinmesteren for de
sjeellandske Baner som speciel Sagkyndig. Samme Maskinmester var ogsaa beskikket
til at overveere Kedelproverne i Aarhus’ Veerksted sammen med Maskinmesteren der,
men efter at Staten havde overtaget Driften af de jysk-fynske Baner, blev en Bane-
ingenier beordret til at varetage Kontrollen. Til Proverne anvendtes et aabent Kvik-
selvmanometer, ca. 956 m hejt for det da brugte Tryk paa ca. 13 kg/cm®. Prgven var
ofte ret omstendelig, fordi den skulde foretages paa det bestemte Spor, hvor Mano-
metret var anbragt, hvilket kreevede idelig Omflytning af Lokomotiverne; forst sidst
i 1870erne fik man de nu anvendte Kontrolmanometre.

I den forste Tid fik Aarhus’ Veerksted sine smaa Forsyninger af Metalstebegods fra
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Flensborg Jernbane-Veaerksted, men senere og indtil 1868 blev Godset stebt hos private
Firmaer i Aarhus. Fremstilling og Reparation af Lygter, Lamper m. v. blev ogsaa i
Aarhus i mange Aar udfert hos en Blikkenslager i Byen.

Under Krigen i 1863—64 gik Arbejdet naermest i Staa i Aarhus’ Veerksted, idet alle
Lokomotiver og Vogne, efter at have veeret brugt til Transport af Militeeret bort fra
Aarhus, blev anbragt afkoblede i Skive, hvortil ogsaa Veerkstedspersonalet fortes. Vig-
tige Dele paa Lokomotiverne blev fjernet og havnede i Kebenhavn til Opbevaring,
idet man vilde forhindre, at Tyskerne tog Maskinerne i Brug. Under Tyskernes Ok-
kupation blev i gvrigt Flgjen med Vogn- og Malerveerkstedet i Aarhus brugt som Tyfus-
Lazaret. Efter Fredsslutningen fortes Driftsmateriellet tilbage til Aarhus, og da Staten
i 1867 overtog de jysk-fynske Jernbaner, skete der en rivende Udvikling af disse, der
medferte meget foreget Arbejde i Veerkstedet, bl. a. ved Modtagelse af nyt Materiel.
I 1868 blev 20 og i 1869 9 ny Lokomotiver leveret, og da de var forsendt helt demon-
teret, var det et stort Arbejde at samle dem og gere dem feerdige til Provetur; ved
uafbrudt Arbejde og Overarbejde fra 6 Morgen til 22 Aften-lykkedes det ofte — trods
Arbejde paa Daglen — at gere et Lokomotiv feerdigt paa tre Dage. Proveturen fore-
gik til Randers med Frokost til alle, ogsaa Arbejderne. Ogsaa mange ny Vogne mod-
toges fra England og gjordes driftsklare

Som i Kebenhavns Veerksted var ogsaa i Aarhus Fyrkassearbejdet og Arbejdet med
Kedelrer og Stettebolte ret omfattende.

Den rivende Udvikling, Jernbanerne har undergaaet gennem Tiderne, har naturlig-
vis sat sit Preeg paa Arbejdet i Verkstederne. Ikke alene det voksende Antal af
Lokomotiver og Vogne og disses forskellige Typer, men ogsaa deres tiltagende Stor-
relse (f.Eks. Bogievogne) og Udstyr af forskellig Art samt Modernisering og Ombyg-
ning har bidraget hertil. Alt dette har kreevet Foregelse af Personalestyrken samtidig
med en Specialisering af denne og Anskaffelse af en stor Del moderne Verktejs-
maskiner, Apparater, Provestande og andet Udstyr og Hjeelpemidler af forskellig Art,
saasom autogene og elektriske Svejseapparater, Specialveerktejsmaskiner, f. Eks. til
Slibning af Cylindre, Motorkrumtapaksler m. v. De sidstneevnte Slibearbejder udferes
kun i Centralveerkstedet i Aarhus, der er udstyret med sarlige Slibemaskiner til saa-
dant Arbejde, men i gvrigt finder paa flere Omraader en Arbejdsfordeling Sted mel-
lem de to Centralveerksteder, baade med Hensyn til Enkeltarbejder og Fabrikations-
arbejder.

Som tidligere omtalt bliver Lokomotiverne underkastet tre forskellige Slags Repara-
tioner i Veerkstedet, og deres Indgang hertil fastleegges for een Maaned ad Gangen
efter neermere Forhandling mellem Distrikt og Veerksted. De vaesentligste Arbejder
ved en S-Reparation er fglgende:

Maskine og Tender loftes hver for sig, saa Hjulsettene kan fjernes. Kedlen loftes
af Ramme og sendes i Kedelveerkstedet. Alle Lokomotivets enkelte Dele skilles ad og
underkastes — efter Rensning og eventuel Afkogning — et neje Eftersyn for Slid og
Revner i de forskellige Veerkstedsafdelinger eller Specialsjak. Hjulseettene afdrejes,
eventuelt efter Fornyelse af Hjulringene, og Akselhalse og Tappe underseges ngje for
Revner, eventuelt fornyes. For Krumtapaksler er specielt foreskrevet periodiske Ef-
tersyn efter vist Antal gennemlgbne Kilometre; Afdrejning og Fornyelse af saadanne
Aksler sker kun i Centralvaerkstedet Kebenhavn, der er specielt indrettet paa saadant
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Arbejde. Endelig bliver Cylindre og Gliderforinger efterset og opmaalt og eventuelt
udborede efter nermere fastsatte Regler.

I Kedelveerkstedet bliver Kedel og Kobberfyrkasse — efter at Kedelrerene er udtaget
— renset for Sten og underkastet et grundigt indvendigt Eftersyn af en Ingenior og
en Verkmester. Om fornedent repareres Fyrkassen ved Paasaetning af Lapper, og de-
fekte eller knaekkede Stottebolte erstattes med nye; eventuelt forsynes Kedlen med
hel eller delvis ny Fyrkasse. Medens man tidligere udelukkende brugte sammennittede
Fyrkasser, er man i de senere Aar kommet ind paa at sammensvejse dem; ogsaa Lap-
ning kan nu foretages ved Svejsning. For at afkorte Lokomotivernes Reparationstid i
Veerkstedet er der i Lobet af den sidste Snes Aar anskaffet en Del Reservekedler for
de mest geengse Lokomotivtyper, og samtidig er indfert en Normalisering af Kedler og
Rammer, saaledes at en Kedelombytning let kan foretages. Naar Kedlen er feerdigrepa-
reret, underkastes den en hydraulisk Trykpreve, og naar Lokomotivets gvrige Dele er
feerdigreparerede og Maskinen krydsmaalt, leegges Kedlen i Ramme, og Maskinen samles
og seettes paa Hjul, hvorefter Styringen reguleres, saa Dampfordelingen bliver den rig-
tige. Efter Sammenkobling med Tenderen, som er underkastet tilsvarende Reparation
som Maskinen, provekeres Lokomotivet, og Sikkerhedsventilerne justeres, hvorefter
Lokomotivet afleveres til Driften. Foruden de forannaevnte Reparationer bliver Loko-
motivet (og Tenderen) malet i fornedent Omfang og de foreskrevne Paaskrifter fore-
taget.

Ved Lokomotivernes L-Reparation, der i forste Raekke sker, naar Hjulringene ber
afdrejes, foretages de ovennaevnte Reparationer af Maskine og Tender derimod kun i
ngdvendigt Omfang, idet dog Arbejderne med Hjul, Sidesteenger, de forskellige Lejer,
Cylindre, Glidere m. v. sker som ved S-Reparation. Styringen nedtages f. Eks. kun i
det Omfang, der er nadvendigt for Leftning af Maskinen og dens Reparation, ligesom
Kedlen ikke faar indvendigt Eftersyn og Kedelprove. I gvrigt foretages de Reparationer,
som er angivet paa de fra Driften modtagne Reparationsforslag.

Ved O-Reparationer foretages ingen Hjulafdrejning, men som Regel kun de Arbej-
der, Reparationsforslaget angiver.

Motormateriellet indsendes til Revision og Reparation i Veerkstederne efter neer-
mere Aftale mellem disse og de paageldende Distrikter i Henhold til de tidligere
naevnte Regler for Revisionsfristen. Motorvognene har paamalet Revisionsdato saavel
paa Vognkassen som paa Maskinbogien og Banemotorbogien, og da Bogierne udveksles
i Veerkstedet med andre tilsvarende Bogier og ikke altid paa samme Tid, feres der Ki-
lometerlister for hver af de naevnte Dele, for at Indsendelse kan finde Sted i rette Tid.

Ved Revision af dieselelektriske Motorvogne lgftes Vognkassen af Maskin- og Bane-
motorbogierne, og alle de forskellige Installationer efterses, repareres og afpreves. Ved
hver 3. Revision bliver Instrumenterne nedtaget, adskilt og revideret, og Hjeelpemoto-
rerne adskilt, renset og isolationsmaalt samt de defekte Dele udskiftet. I evrigt fore-
tages Eftersyn og nedvendig Reparation af Beerefjedre med Fjederhesengeveerk, Hjul,
Aksler og Akselkasser, Bremseindretninger, Traek- og Stedapparater, Undervogn m. v.
Naar alle disse Arbejder er udfert, seettes Vognkassen paa et Par feerdigreparerede
Reserve-Bogier, alle Forbindelser genetableres, og Motorerne indstilles ved at belaste
dem i Forbindelse med elektriske Belastningsmodstande, hvorefter Vognen provekeres
og afgives til Driften.
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Ved Revision af Maskin- og Banemotorbogierne adskilles, krydsmaales og repareres
disse. Den feelles Baereramme med Dieselmotor, Generator og Ladedynamoer loftes af
Maskinbogien, og de elektriske Aggregater sammen med Banemotorerne og Kelevands-
motorerne sendes i elektrisk Afdeling til Adskillelse, Rensning og Isolationsmaaling
samt eventuel Udskiftning af defekte Dele. Motorerne tilkeres paa Prevestand. Diesel-
motoren og alle til denne herende Dele (Regulator, de forskellige Pumper, Forstovere,
Gearkasse, Rorledninger m. v.) efterses, repareres og justeres i en seerlig Veerksteds-
afdeling samt provekeres paa Preoveplan. Om nedvendigt foretages Stempeleftersyn,
men saadant finder i gvrigt Sted i Driften efter bestemte Regler.

Lyntogene revideres i Centralveerkstedet, Kebenhavn. I Lyntogsleftehallen udskiftes
alle Maskin- og Banemotorbogier paa saavel Lyntogene som de diesel-elektriske Motor-
vogne og feres til Lokomotiv- og Motorvaerkstederne, hvor Reparation og Revision fore-
gaar. I Motorverkstedet findes Provestand for de feerdige Maskinbogier.

Reparationer af det rullende Driftsmateriel i Centralverkstederne i Kebenhavn og
Aarhus og Maskinverkstedet i Nyborg samt Filialverkstederne i Aarhus Molleeng,
Skanderborg, Aalborg og Esbjerg.

Damplokomotiver I Vognel)
—— —_— - |
RATgTshax Antal Gennil:tS;llltllgt Rep:?;gi)ner Antal
Isl-é L; ;‘).g O- V:«Brkstedsd:«.).ge (inlf:l. Revi- Revisioner
RATATIONEr pr. Reparation sioner)

19221923 ............ 657 | 38,5 16.611 6204
1923—1924 ............ 657 40,3 19.568 8450
1924—1925 ............ 584 34,5 18.467 6746
1925—1926 ............ 635 33,2 19.160 7219
1926—1927 ............ 584 32,7 16.894 6971
1927—1928 ............ 613 28,0 16.609 6956
1928—1929 ............ 613 27,0 16.600 6240
1929—1930 ............ 627 29,8 19.180 6933
1930—1931 ............ 635 23,7 18.793 5862
1931—1932 ............ 596 23,2 17.449 5670
1932—1933 ............ 556 22,3 15.992 5859
1933—1934 ............ 534 22,6 15.166 4890
1934—1935 ............ 514 20,4 15.508 4923
1935—1936 ............ 511 26,2 17.493 6106
1936—1937 ............ 542 24,6 17.435 5665
1937—1938 ............ 470 29,2 18.106 4824
1938—1939 ............ 419 27,8 20.154 5363
1939—1940 ............ 441 27,7 20.242 5918
1940—1941 ............ 488 28,6 | 22.275 6064
1941—1942 ............ 518 29,0 | 21.134 5439
1942—1943 ............ 600 24,4 20.114 4107
1943—1944 ............ 631 23,0 21.177 6333
19441945 ............ 564 26,3 19.043 5687
1945—1946 ............ 448 32,3 18.845 5108
1946-—-1947 ............ 493 32,5 18.024 4382

1) Antallene i Aarene 1922—1926 omfatier ikke Specialvogne og private Vogne.
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Antal rullende Driftsmateriel og dettes Vedligeholdelsesudgifter.

Sjeelland og Falster

| Antal Kalender- Udgifter i Tusinde Kr.
Dato eller

Trakkraftl Vogne2 Finansaar Trakkraftl Vogne2 ialt
27.Juni 1847 .......... 5 70 1847 2,1 1,7 3,8
31. Dec. 1850 .......... 5 80 1850 9,0 17,2 26,2
31. Dec. 1860 .......... 19 254 1860 38,3 28,5 66,8
31. Dec. 1870 .......... 40 702 1870 48,9 69,1 118,0
31. Dec. 1880 .......... _ 58 1.203 1880 81,3 135,9 217,2

Jylland og Fyn

31. Marts 1868 ......... 20 343 1867—1868 | 33,1 34,3 67,4

31. Marts 1870 ......... 51 688 1869—1870 54,8 62,8 117,6
31. Marts 1880 ......... 113 1.852 1879—1880 207,8 2154 4232

Hele Landet

31.Marts 1890......... 255 4.846 1899—1890 470,2 i 441,1 911,3
31. Marts 1900 ......... 432 6.891 1899—1900 956,7 1225,0 2181,7
31.Marts 1910 ......... 604 10.560 1909—1910 | 16033 1978,1 3581,4
31. Marts 1920 ......... 653 13.213 1919—1920 | 4415,6 5235,6 9651,2
31. Marts 1930......... 698 14.607 1929—1930 | 4364,4 6190,1 10554,5
31. Marts 1940.......... 798 14.354 1939—1940 | 5909,4 5845,7 12755,1
31.Marts 1947 ......... | 812 16.311 1946—1947 | 14096,1 ‘ 11827,6 25923,7

1) »Traekkraft« omfatter indtil 1925 Damplokomotiver med Tendere, fra 1925 endvidere Trak-
torer og fra 1935 tillige alt Motormateriellet, inkl. Lyntog og elektriske Motorvogne med Bivogne.

2) »Vogne« omfatter alt det evrige rullende Materiel (ekskl. private Vogne), herunder indtil 1935
det under 1) nzvnte Motormateriel.

De angivne Belgb omfatter saavel de i Vaerkstederne som de i Driften afholdte Vedligeholdelses-
udgifter; Driftens Udgifter har i de senere Aar andraget for »Trekkraft« ca. 25 a 30 % og for
»Vogne« ca. 5 4 10 % af de samlede Udgifter.

Hvad de elektriske Neertrafikvogne angaar, skal blot anferes, at den daglige Vedlige-
holdelse og Revisionerne sker ved Driftens Foranstaltning, idet dog Bogierne sendes
til Revision i1 Centralverkstedet, Kebenhavn.

For Person-, Post- og Rejsegodsvognenes Vedkommende sker Indsendelse til Veerk-
stederne i Henhold til de i 1. Distrikt udfeerdigede Kilometerlister, hvorpaa de Vogne
opfores, der mangler 500 km’s Lob i det tilladte maksimale Kilometerantal. Paa disse
Lister opfores ogsaa saadanne Vogne, der i Folge seerlig Anmodning fra Veerkstederne
onskes indsendt til disse. For Revisionsvognenes Vedkommende foretages de samme al-
mindelige Eftersyn og Reparationer, som naevnt under Motorvognene. Ny Revisionsdato
og eventuel Taravegt paafores. Naar Vognene er feerdigreparerede og sat paa Hjul,
foretages Pravekarsel, hvorefter de afleveres til Driften.

For Indsendelse af Godsvogne til Veerkstederne i rette Tid i Henhold til de Vognene
paamalede Revisionsdatoer skal Vognopsynene i Forbindelse med Stationerne drage
Omsorg. De forannzevnte under Motorvognene naevnte Arbejder geelder ogsaa for Gods-
vognene, for saa vidt de bergrer disse.

31

481



Private Vogne, indrullerede i Statsbanernes Vognpark, indkaldes ved direkte Hen-
vendelse fra Verkstederne til de paageldende Vognejere.

Indtil 1. December 1909 var hele Driftsmateriellet delt mellem de forskellige Veerk-
stedsomraader, d. v.s. at Indsendelse for Reparation skulde ske til det Veerksted, som
var paamalet hvert enkelt Koretej. Efter neevnte Dato fik Godsvognene intet Veerk-
stedsomraade, idet Hovedreglen blev, at disse Vogne — for at undgaa unedvendigt
Vognlgb — skulde indsendes til neermeste Vearksted.

Skemaet Side 480 giver en Oversigt over de i Aarene 1922—46 foretagne Repara-
tioner af Damplokomotiverne og Vognene (ekskl. Motormateriellet) i de 3 Hovedvaerk-
steder med Filialveerksteder.

Et Udtryk for den Foregelse og Modernisering af det rullende Driftsmateriel, som
har fundet Sted som Folge af den skete, meget store Udvikling af Trafikken paa De
danske Statsbaner gennem de forlsbne 100 Aar, kan bl. a. ses ved at betragte Vedlige-
holdelsesudgifterne for nsevnte Materiel gennem Tiderne. Disse Udgifter er samlet i
foranstaaende Skema, Side 481.

Laboratorierne

Det er forstaaeligt, at man ved en saa stor Virksomhed, som en Jernbane er, tidligt
maa have veeret interesseret i at skaffe sig Oplysninger om Kvaliteten af de vigtigste
af de anvendte Varer, dels af Hensyn til Jernbanens Sikkerhed, dels for at kunne ud-
veelge de Varer, der fra et skonomisk Synspunkt maatte anses for at vaere de fordel-
agtigste.

Man ved da ogsaa, at saadanne Undersegelser har vaeret foretaget af Veerkstederne
i Kebenhavn og Aarhus.

Hvor tidligt man er begyndt hermed, kan ikke siges, men man ved, at der i Sjeel-
landske Baners Verksteder i Kebenhavn allerede i 1882 fandtes en Bandageprove-
maskine, og at der i samme Aar til Jysk-fynske Statsbaner i Aarhus anskaffedes en
Olieprovemaskine, samt at Vaerkstederne i Kebenhavn i 1888 havde en lignende Ma-
skine. Endvidere, at der i 1885 til Jysk-fynske Statsbaner anskaffedes en stor Traek-
provemaskine til Bestemmelse af Jern, Staal og Metallers Brudgrense m. v. Forst fra
1891 findes der dog systematiske Optegnelser over Resultaterne af Materialprevningen,
der formentlig er udfert af Rambusch (senere Maskinbestyrer) og Floor (senere Ma-
skindirektor).

I 1895 anskaffedes der Viscosimetre og Flammepunktapparater til begge Verkste-
der, og fra 1896 foreligger der fra Floor i Aarhus en Opstilling over Prgveresultater
for samtlige Oliepreover, indkommet ved en afholdt Licitation.

Maskiningeniererne havde saaledes faaet iveerksat nogen Materialprevning af Jern,
muligvis andre Metaller, og Olier. Det drejede sig i ovrigt om nogle ret simple Prover,
der nu til Dags udferes af Laboranter. Mange Opgaver ventede imidlertid paa at
blive udfert.

Paa dette Tidspunkt holdt imidlertid de forste Ingenisrer med kemisk Uddannelse
deres Indtog paa Jernbanen, idet een ansattes i Efteraaret 1896 og endnu een i Slut-
ningen af neeste Aar.
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Man maa antage, at Initiativet til disse Ansattelser udgik fra davarende Maskin-
chef Busse, og at de, i hvert Tilfeelde hovedsagelig, skyldtes skonomiske Overvejelser.
For at forstaa det sidste behaver man eksempelvis blot at naevne, at Centralveerkste-
derne naturligvis var i Stand til, ud fra rene Metaller, selv at fremstille de Legerin-
ger, der anvendtes til Lejer m.v., men naar disse Dele skulde fornyes, var man ned-
saget til at saelge de brugte med stort Tab som gammelt Metal, medens dette under
analytisk Kontrol burde have veeret oparbejdet.

De ovenomtalte kemisk'e Ingeniorers Arbejdsfelt udvidedes hurtigt med Metalunder-
sogelser, Vandundersggelser m. m., og det medferte, at man i 1899 maatte indrette et
virkeligt Laboratorium i Kebenhavn og kort Tid efter et lignende i Aarhus. Lokalerne
var vist temmelig daarlige, i hvert Tilfeelde forklarede den ene af Ingeniererne, at
Laboratoriet i Jeegergaarden i Aarhus var saa lavloftet, at han ikke kunde staa oprejst
uden at bgje Hovedet sterkt.

Ret hurtigt blev Laboratorierne skilt ud som ret selvstaendige Institutioner, hvilket
man kan se af, at de i 1901 i en Rundskrivelse fra Maskinafdelingen bensevnes La-
boratoriet, Kebenhavn, og Laboratoriet, Aarhus.

I 1906 siger Maskindirekter Busse i en Indstilling til Generaldirektoratet felgende
om Laboratoriernes Virksomhed:

»] Aaret 1899 indrettedes der under Maskinafdelingen et kemisk Laboratorium i Ke-
benhavn til Undersogelse og Bedemmelse af de mange, forskellige Materialer, der be-
nyttes ved Maskinafdelingen. Dette var saa meget mere nedvendigt, som man for at
sikre sig at faa brugbare Materialer, naar disse skulde anskaffes ved offentlig Licita-
tion, maatte udarbejde detaillerede Kvalitets-Betingelser for Levering af hver enkelt
Vare og derfor ogsaa ngdvendigvis maatte kunne foretage ngjagtige Undersogelser af
de ved Licitationen indkomne Preover og — hvad der er seerligt vigtigt — udeve en
stadig Kontrol med enhver af de Delsendinger, hvori Varerne leveres i Aarets Lob.

Til Belysning af, hvorledes denne Del af Laboratoriets Arbejde efterhaanden er vok-
set, anfores, at Antallet af udferte Undersogelser af denne Art

i Aaret 1901 var ca. 175 i Aaret 1904 var ca. 256
i — 1902 - - 219 i — 1905 - - 310
i — 1903 - -- 247

Disse Undersogelser omfatter Analyser af Metaller og Legeringer, af Svovlsyre til
Akkumulatorbrug, Malervarer saavel til Jernbanemateriel som til Feerger, mikrosko-
piske Undersogelser af Trevlestoffer, Tekstil- og Isolationsmaterialer, Undersogelse af
Smereolier, Kautsjuk o.s.v., o.s.v.

Det skal bemerkes, at det ved de i Laboratoriet udferte Metalanalyser nu er lykke-
des at oparbejde alle udslidte Lokomotivlejer og lignende, idet disse sammensmeltes
og, efter stadig foretagne Analyser, atter udstebes med passende Tilsetninger, saa at
man paa denne Maade stadig anvender kontrollerede Legeringer uden — som tidligere
— hver Gang at maatte sammensmelte friske Metaller og med stort Tab at seelge de
udslidte Metaldele som gammelt Metal.

Foruden de her omtalte Underseogelser bliver der i Laboratoriet foretaget alle de
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Vandanalyser, der er nedvendige til Oprettelsen og Driften af de Vandrensningsappa-
rater, der nu er i Brug hele Landet over, og hvis Drift saaledes kontrolleres af Labo-
ratoriet.

Ligeledes foretager Laboratoriet alle de Fordampningsforseg, der paa et seerligt der-
til indrettet, udrangeret Lokomotiv her i Godsbanegaardens Remise udferes for at
bestemme de forskellige Kulsorters virkelige Brugsveerdi samt gvrige Forhold, der har
Betydning for Kullenes Anvendelse som Lokomotivkul.

Det er ogsaa lykkedes Laboratoriet at udarbejde en Metode til Formering af Pol-
plader til elektriske Akkumulatorer, hvis Fremstilling nu for en stor Del foretages i
Veerkstedet med Laboratoriets stadige Medvirken.«

I de nu felgende Aar udvidedes Laboratoriernes Arbejdsfelter stadigt, og det var
derfor en seerdeles god Ordning, man traf i 1915 ved at specialisere Laboratoriernes
Arbejde, samtidig med, at de kom Administrationen et Skridt neermere ved at henleg-
ges direkte under Maskinchefen. Laboratoriet i Kebenhavn fik som Speciale Under-
sogelse af Olier, Kautsjukvarer, Uniformsgenstande og af Kul i Tilslutning til den ved
Centralveerkstedet i Kebenhavn indrettede og af Laboratoriet ledede Kulpravestation,
medens Laboratoriet, Aarhus, som Speciale fik alle mekaniske, kemiske og metallo-
grafiske Undersogelser af Jern og Staal og visse mere specielle Metalundersegelser og
endvidere Undersagelsen af svaere Tekstilstoffer, saasom Presenningdug og Daekleerred.

Resten af Undersagelserne deltes mellem de to Laboratorier efter Driftsomraaderne
Sjeelland-Falster og Jylland-Fyn.

Da der ikke tidligere havde veret foretaget f. Eks. kemiske og metallografiske Un-
dersogelser af Jern og Staal, beted Specialiseringen reelt en stor Udvidelse af Labo-
ratoriernes samlede Arbejdsfelt. Den forudsatte endvidere foregede Kundskaber og
Anskaffelsen af en hel Raekke Apparater og Provemaskiner, og der forleb da ogsaa en
Aarrekke, for den blev effektiv. Men i Aarene 1920—-27 anskaffedes Apparater til
Jernanalyse og Breendveerdibestemmelse i Kul og Prevemaskiner til Undersogelse af:
Tekstilvarers Styrke, Kautsjukvarer, Metallers Haardhed, Keervslagsstyrke og Forhold
ved Bojning og Vridning m. v.; der indkebtes et lille Metalmikroskop, og en Ingenior
sendtes til Berlin for at studere Metallografi, da denne Ingeniervidenskab ikke docere-
des ved den polytekniske Leereanstalt. Det lille Metalmikroskop viste sig snart at veere
utilstreekkeligt til, at man kunde have nogen virkelig Nytte af det, og man skred der-
for til, trods indskreenkede Pladsforhold, at anskaffe et stort, moderne Metalmikroskop.

Laboratorierne var siden 1919 blevet ledet af hver sin Laboratorieforstander, men i
1936 skete der en ZEndring heri, idet Laboratorieforstanderen i Aarhus blev forflyttet
til Kebenhavn ved den dervserende Laboratorieforstanders Afgang, medens Labora-
toriet i Aarhus underlagdes det derveerende Centralveerksted, og de metallografiske Un-
derspgelser overgik til Laboratoriet i Kebenhavn.

Andringen medferte den Ulempe, at de forskellige Undersegelser af Staal m. v. ikke
mere kunde foretages paa eet Sted.

Foruden de Undersggelser for Maskinafdelingen, som i sin Tid gav Anledning til
Laboratoriernes Oprettelse, udferer disse Undersggelser for alle Statsbanernes Afdelin-
ger og Distrikter.

En stor Del af Arbejdet er allerede omtalt i det foregaaende, men ud over dette kan
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man nzevne folgende: Assistance ved Forseg i Veaerksteder eller Driften, der bergrer
kemiske eller materialtekniske Omraader. Endvidere har Laboratorierne en betydelig
Konsulentvirksomhed, idet de modtager en stor Maengde Sager til Udtalelse. Det kan
dreje sig om Aarsager til Brud, Beskadigelser eller Teering af Jernbanemateriel, Be-
skadigelser af Godsforsendelser, Identificering af overtalligt Gods eller Spergsmaal
angaaende Forsendelse af Spraengstoffer eller andet farligt Gods i indenlandsk eller

international Samfeerdsel.
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